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Uvod

Platforma za kvalitni dopravni infrastrukturu je neziskova a nepolitickd organizace. Nasim poslanim je
podporovat realizaci dopravnich staveb a opatfeni, kterd budou splfiovat poZadavky na dopravni
obsluznost a bezpecnost, oddéleni tranzitni a méstské dopravy v souladu s evropskym nafizenim
TEN-T, hospodarnost a efektivitu, ochranu Zivotniho prostfedi a zdravi obyvatel a vyvazieny Uzemni
rozvoj.

Dlouhodobé sledujeme neuspokojivy vyvoj v oblasti dokonceni Silniéniho okruhu kolem Prahy (SOKP),
jakoZ i nefeSené prevedeni tranzitni a kamionové dopravy mimo aglomeraci Prahy. Podporujeme
diskuzi s odborniky a obcany s cilem najit optimadlni variantu rfeseni, neposkodit Zivotni prostredi, co
nejméné zatiZit dottené méstské Casti a obce. Silni¢ni okruh kolem Prahy je soucasti transevropské
dalniéni sité TEN-T dle rozhodnuti EU ¢. 1315/2013/EU (dfive 1692/96). K zdsadam rozvoje TEN-T
patfi predevsim zvySeni plynulosti a bezpecnosti dopravy, rychlé spojeni velkych aglomeraci,
obchazeni hlavnich méstskych center, oddéleni vnitroméstské a tranzitni dopravy. SOKP se stal
bohuzel Cisté politickym tématem a zanedbalo se objektivni posouzeni variant reSeni, které by
skute€né minimalizovaly negativni dopady tranzitni kamionové dopravy na obyvatele.

Cilem publikace "Myta a fakta o Silnicnim okruhu kolem Prahy" je poskytnout verejnosti objektivni

informace o SOKP a zaroven vyvratit nékteré myty a polopravdy, zaloZzené na nedostatecné

znalosti této komplexni problematiky.

Web: www.rozumnadoprava.cz
Email: info@rozumnadoprava.cz
Facebook: www.facebook.com/rozumnadoprava
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Seznam zkratek

SOKP = Silni¢ni okruh kolem Prahy

510 = usek SOKP Satalice - Béchovice

511 = usek SOKP Béchovice — D1

512 = tisek SOKP D1 — Vestec

518 = usek SOKP Ruzyné — Suchdol

519 = Gsek SOKP Suchdol — Bfezinéves

520 = usek SOKP Bfezinéves - Satalice

ZUR = zésady uzemniho rozvoje (hlavniho mésta Prahy)

A-ZUR = varianta vymezend v zdsadach tzemniho rozvoje

UP = Gzemni plan

MUK = mimourovriova kfizovatka

EIA = posouzeni vlivu na Zivotni prostredi (Environmental Impact Assessment)
Varianta J = trasa odpovidajici Usekiim 518 a 519 v severozapadnim segmentu okruhu
Varianta Ss = trasa Tuchoméfice — LibCice - Klecany v severozapadnim segmentu okruhu
TEN-T = transevropské dopravni sité

RSD = Reditelstvi silnic a délnic

TSK = Technicka sprava komunikaci

DUR = dokumentace k Gzemnimu rozhodnuti

STPU = studie G¢elnosti a proveditelnosti



Mytus: Soucasny navrh okruhu vyvede tranzitni kamionovou dopravu z Prahy

Pti realizaci okruhu podle vice nez 50 let staré koncepce, ktera je soucasti Zadsad Uzemniho rozvoje
(dale ZUR) hl.m. Prahy, bude na vychodé a na severu Prahy pies 40km tranzitnich dalni¢nich
komunikaci. Kromé samotného okruhu jde i o dalnice D8, D10 a D11. Do méstskych ¢asti Praha 14,
Horni Pocernice, Dolni Pocernice, Béchovice, Suchdol, Dolni Chabry a dalSich bude pfivedena
tranzitni kamionova doprava ze stredoéeského kraje, celé CR a stiedni Evropy.

Rozrustani izemi hl. m. PRAHY v letech 1922 az 1974

Dalniéni okruh je v aktualizaci ZUR v roce 2013
umist'ovan do zastavby
v trase z roku 1963 &i starsi. Suchdol

Dablice _

Praha 1922
Praha 1968

Praha 1974

Skutecnost: Soucasny navrh okruhu je prutahem Prahy a tranzitni
kamionovou dopravu do Prahy zavadi

Myvtus: Dlouhodoba stabilizace trasy okruhu v Uzemnich planech je vyvhodou
pro rozvoj uzemi

Toto tvrzeni lze akceptovat, pokud budou neménné vstupni podminky. JelikoZz po pul stoleti se
vstupni podminky radikdlné zménily (pocet obyvatel vzrostl z 850 000 na 1 250 000 a ve vyhledu na
1500000, pocet vozidel se zvysSil 15x, neexistovaly ekologické ani hygienické zakony a o
transevropskych dalni¢nich sitich nebylo ani zdani), v tomto pfipadé je dlouhodoba stabilizace trasy
kontraproduktivni a tedy spole¢ensky nepfijatelna.

Skutecnost: V daném pripadé je dlouhodoba stabilizace kontraproduktivni




Mytus: Okruh je naplanovan jiz desitky let

Desitky let je planovana pouze existence néjaké okruzni komunikace kolem Prahy. Nelze ovSem fici,
Ze by tyto plany byly neménné. V_prabéhu uplynulych desitek let se okruh ménil ve vSech svych

podobéch, at uZ se to tyka trasy, uréeni nebo pldnované zitéie. Pokud nahlédneme do online

archivu uUzemnich plan(, zjistime nasledujici. V roce 1964 je moiné sledovat trasu vedouci mezi
Hostavicemi a Dolnimi Pocernicemi, pod Petrovicemi smérem pod Seberov. Na severozapadé vedla
trasa okruhu a# za Roztoky. V roce 1969 se okruh piesouva a vede na misté soucasného sidlisté Cerny
Most II, pfes Dolni Pocernice, zdpadné od Dubée a dale pod Petrovicemi a Seberovem. V roce 1975 se
okruh poprvé presouvd k Béchovicim, nicméné od Béchovic se odklani vlevo od Dubce. V roce 1986
se MUK Dube¢ zfejmé& o kus posouva od Béchovic. V roce 1994 neni 511 v UP vidbec. V druhé
poloviné 90. let dochazi ke zméné trasy 511, 512, 518 a 519 do soucasné podoby. BEhem této zmény
trasy se MUK Dube¢ posouva k Béchovicim na cca polovinu vzdalenosti z roku 1986, zatimco na

&

I Trasa v roce 1999 I

severozapadé je okruh pfiveden do mésta pres Suchdol.

2 s #

Z uvedeného je zfejmé, Ze plany samotné trasy okruhu vykazovaly do roku 1999 zna¢nou dynamiku.

Teprve v roce 1999 doslo k zakonzervovani soucasné trasy. Pfitom v roce 1989 dosSlo ke zméné
rezimu, v roce 2004 ke vstupu do EU a v roce 2007 ke vstupu do Schengenského prostoru a otevieni
hranic. V dlsledku téchto procesl doslo k rapidnimu narUstu individualni automobilové a tranzitni
kamionové dopravy, toto nebylo na trase okruhu nijak zohlednéno.

Skutecnost: Plany trasy okruhu vykazovaly do roku 1999 znacnou dynamiku




Myvtus: Existuje jen jedna varianta okruhu, zadné dalsi feseni neni mozné

Varianta vymezena v soucasné dobé v 2. aktualizaci ZUR hl.m. Prahy vychazi z koncepce, ktera byla
navrzena v 60. letech minulého stoleti a tehdy navrzeny okruh skutecné probihal okolo Prahy.
Béhem 90. let byla plvodni trasa zménéna, na jihovychodé byla posunuta za stavajici hranice

mésta, aby minula velka sidlisté (Petrovice, Jizni mésto, ...), ale na severozdpadé byla upfednostnéna
varianta, kterd prochdazi naopak _izemim Prahy a zasahuje do zastavby Suchdola a Dolnich Chaber.

Vroce 2002 bylo vramci procesu EIA posuzovdno vice variant v severozdpadnim segmentu a

varianta Ss byla doporuéena jako vhodnéjSi feSeni oproti varianté J (pfes Suchdol). V roce 2007

Ministerstvo dopravy zadalo vyhotoveni studie ,Posouzeni variant J a Ss“ firmé Mott MacDonald,
ktera prokdzala jednoznacnou vyhodnost trasy Ss ve srovnani s trasou J, coZ potvrdila i nasledna

oponentura VUT Brno. Pfesto tehdejsi politickd reprezentace (Rebic¢ek, Bém) nadale prosazovala

variantu J.

Vletech 2014 a 2015 si Ministerstvo dopravy nechalo zpracovat vyhleddvaci studii a studii

proveditelnosti alternativniho tfesSeni okruhu, tzv. regiondlni varianty, kterd vychazi z principu

Aglomeraéniho okruhu vymezeného v ZUR Stfedoceského kraje. Tato studie doporuéila pokracovat

ve varianté REGIONALNI. Pfichodem ministra dopravy Dana Toka byla oviem studie bezd@vodné

zpochybnéna, RSD CR nezahdjilo Zadné projedndvani s vefejnosti a vratilo se k p¥ipravé varianty A
-ZUR.

Skutecnost: Alternativni reSeni okruhu existuje a jeho realizaci brani pouze

neochota soucasné administrativy a politické reprezentace se timto reSenim

zabyvat, radné jej posoudit a projednat

Mytus: Podle studie CVUT regiondlni varianta neni pfinosna, je proto

zapotiebi dokondit okruh ve varianté A-ZUR

V listopadu 2015 si RSD objednalo u Ustavu dopravnich systémd CVUT ,Komplexni posouzeni
alternativniho navrhu SOKP proti sledované varianté A-ZUR“. Dodatkem z bfezna 2016 byl viak
zménén plvodni zamér ,Posouzeni dvou rozdilnych tras SOKP“ na ,Rizikovou analyzu SOKP v

X u

regiondlni varianté”. Novym ukolem bylo tedy hledat chyby na regionalni varianté, pficemz chyby a
nedostatky varianty A-ZUR nebyly vzaty v tvahu.

Odmitat REGIONALNI ALTERNATIVU na zékladé tzv. ,nepfijatelnych rizik“ (¢asové zpoZdéni, nesoulad
s UP, nemoznost kofinancovat z Evropské Unie, projektova podrobnost), jejichi existence je velice

problematicka, diskutabilni a zcela opomiji atributy, které obecné charakterizuji dalni¢ni stavby

(nehodovost, urbanismus, hygienické zakony, ekonomii, mytné) véetné positiv alternativy regionalni,
je neprofesni, zavadéjici a ucelové.

S ohledem na vy$e uvedené je nutno konstatovat, 7e dokumentace CVUT_,Komplexni posouzeni
alternativniho navrhu SOKP (10/2016 — 12/2016) je nespravna odborné, uéelova a ve svém zavéru
protispolecenska a tudiZ nepfijatelna.

Pro Gcely rozhodovani statnich organd, dotéenych samosprav a pro jednani s vefejnosti je proto
tfeba zpracovat skutecné objektivni porovnani obou alternativ ve smyslu plvodniho zadani a dle

mezinarodné uzndvanych a pouzZivanych metod.

Skutecnost: Studie CVUT je nespravna odborné a ucelova, je proto zapotiebi

zpracovat objektivni porovnani obou alternativ
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Mytus: Varianta A-ZUR je v mnohem pokroéilejsi fazi p¥iprav ne? varianta
regionalni

Z hlediska pfipravy varianty A-ZUR jsou vyhotoveny DUR (dokumentace k Uzemnimu rozhodnuti)

staveb 511,518,519, které byly nékolikrat prepracovany, soudné zamitnuty, znovu doplnény s
vysledkem, 7e dosud nebylo vydano platné Gzemni rozhodnuti, co? signalizuje, ze viechna DUR jsou
nekvalitné vyhotovena. U stavby 520 je pouze zakres v Uzemnim planu a u stavby 510 neexistuje
zadnd dokumentace, ktera fesi rekonstrukci 510 tak, aby splfiovala kritéria TEN-T. Nutno uvést, Ze
pro variantu A-ZUR schazi prikaz Ucelnosti a proveditelnosti stavby. Varianta regionalni ma
vyhotovenou studii U¢elnosti a proveditelnosti (STPU) "Dokonéeni SOKP v celém rozsahu" z roku
2015. | kdyz tato studie prokdzala ucelnost a proveditelnost varianty regionalni, soucasna
administrativa a politickd reprezentace studii bezd@ivodné neakceptovaly a prosazuji nadale A-ZUR.

Skutecnost: Z hlediska hierarchie pripravy stavby jsou obé varianty prakticky

na stejné urovni (po STPU nasleduje DUR).

Mytus: Regiondlni variantu nelze kofinancovat z evropskych fondu

Regionalni varianta splriuje vSechny technické a izemni podminky staveb dle nafizeni 1315/2013

TEN-T (plynulost a bezpecnost provozu, rychlé spojeni velkych aglomeraci, obchazeni hlavnich
méstskych center, ODDELENI vnitroméstské a tranzitni dopravy), a proto ji lze kofinancovat
z evropskych fondd.

Naopak_varianta A-ZUR je v rozporu s nafizenim TEN-T (vede zastavénym a zastavitelnym Gzemim

hl. m. Prahy, miseni méstské a tranzitni dopravy), a nema tudiz narok na dotace z evropskych fondd.

Skuteénost: Regiondlni variantu lze kofinancovat z evropskych fondu, zatimco

variantu A-ZUR nikoliv

Myvtus: Okruh musi byt co nejrychleji dokoncen

S timto tvrzenim lze souhlasit v pfipadé, Ze budou respektovdny zdkonné poZadavky na ochranu
Zivotniho prostiedi, zdravi obyvatel a tzemniho rozvoje. Silni¢ni okruh kolem Prahy je soucasti
transevropské dopravni sité TEN-T dle rozhodnuti EU ¢. 1315/2013/EU (dfive 1692/96), a musi byt
vsouladu se zdsadami TEN-T: zvySeni plynulosti a bezpecnosti dopravy, rychlé spojeni velkych

aglomeraci, obchdazeni hlavnich méstskych center, oddéleni vnitroméstské a tranzitni dopravy.

SOKP je stavbou mezinarodniho vyznamu a ma zajistit_dopravni feSeni pro Prahu, Stredocesky kraj,

Ceskou republiku a stfedni Evropu na dlouha desetileti. Pokud se toto pfestane brat v Gvahu a

v v v

upfednostni se rychlost feseni na ukor kvality, mize v budoucnu dojit k obtizné resitelnym dopadim
s mnohem horsimi nasledky, nez které mize zplsobit navrhované zpracovani alternativniho feseni.
Je proto zapotrebi pfistupovat k realizaci okruhu s maximdalni zodpovédnosti a vybrat FesSeni, které

bude splhovat vySe uvedené pozadavky.

Skutecnost: Pri realizaci stavby, ktera ma zajistit dlouhodobé dopravni FeSeni

pro celou CR a stfedni Evropu je neZidouci, aby byla hlavnim kritériem

rychlost na ukor kvality




Mytus: Dostavba okruhu ve varianté ZUR je nejrychlejsi feseni

Toto je pouha nedoloZend spekulace. Jediné prlikazem harmonogramu cinnosti Ize Fici, kterd
varianta bude realizovana rychleji. Prosazovand varianta A-ZUR v Useku 511 ziskala EIA dle starého
zakona o posuzovani vlivd jiZz v roce 2002 a presto nedoslo za 15 let k jeji realizaci a soudni spory
doznivaly jesté v okamiZiku, kdy bylo zahajeno nové posuzovani vlivli na Zivotni prostredi. Dne
24.11.2017 Ministerstvo Zivotniho prostredi vydalo kladné stanovisko EIA ke stavbé 511 i pres
zavainé pripominky. Nejzavainéjsi pripominkou bylo odmitnuti zahrnout mezi dotéend Uzemi
méstské ¢asti Cerny Most a Horni Poéernice podél navazujiciho Useku jiz dFive realizované stavby
510, ktera jiz v sou€asné dobé nespliiuje pozadavky na trasy TEN-T. Kromé toho byly zcela opomijeny
nebo odmitany dalsi ptfipominky, které by mély snizovat zatéz okoli okruhu. Toto rozhodnuti vyvola
pravdépodobné dalsi soudni spory, které oddali realizaci stavby 511 ve varianté A-ZUR.

Zde je moZno zminit, Ze pti zméné trasy okruhu, kterd je zachycena v tzemnim planu z roku 1999

doSlo i ke zméné trasy Useku 512. Tento Usek se presunul vroce 1996 z uUzemi Prahy do
Stredoceského kraje (tedy to, co v pfipadé 511 udajné neni mozné), EIA ziskal ve stejném okamziku

jako uUsek 511 a na rozdil od Useku 511 je v provozu od roku 2010. Nicméné prestoze usek 512 jiz

nékolik let stoji, stale se resi zatéz, kterou generuje a dosud nebyl zkolaudovan. Lze jen odhadovat,
jaké dopady na Zivotni prostfedi by mél, pokud by nebyl odsunut mimo Gzemi Prahy a vedl ptvodné
planovanou trasou, jak je prosazovano u 510, 511, 518 a 519.

Skutecnost: Dobu trvani realizace nelze predem presné urcit u Zzadné varianty




Mytus: Okruh ve varianté A-ZUR je optimalni feseni pro Prahu z hlediska

dopadu na dopravni situaci a Zzivotni prostredi

Vice nez 50 let stard koncepce dle ZUR (Zasad Gzemniho rozvoje) bude mit velmi negativni nasledky
pro obyvatele ve vychodni a severozapadni c¢asti Prahy. Zejména kolem useku 510 dojde k vyrazné

kumulaci negativnich vlivli dopravy na okruhu, na dalsich velkokapacitnich komunikaci (D11, D10,
Vysocanska radidla, Chlumecka), Zeleznic, logistickych a prlmyslovych arealll. Na severozapadé
Prahy by samotnd vystavba okruhu méla_vazné dopady na obytnou a rekreacni zastavbu a chrdnéné
pfirodni pamatky podél trasy a zprovoznéni uUsekd 518 a 519 by vedlo k masivhimu pFesunu

dopravni zatéZe na nové vzniklé radidly/spojky na Praze 6.

vvs ve

Celkova dopravni zaté7 na Uzemi Prahy bude vy$si pfi varianté A-ZUR ne? pfi alternativnim feseni

okruhu mimo Prahu (varianta regionalni). Varianta A-ZUR pfivede do nékolika méstskych &asti
tranzitni kamionovou dopravu a navic zacne vice lidi jezdit autem pravé diky vyssi atraktivité
(blizkosti) okruhu. To povede ke zhorseni plynulosti provozu, ke zvyseni znecisténi ovzdusi, sniZeni
bezpecnosti a obrovskym kapacitnim problémdm zejména v husté osidlenych oblastech na vychodé a
na severozapadé Prahy.

Prognéza dopravni zatéze v pfipadé realizace SOKP dle varianty ZUR

—_—

@l- oY, Is
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viechna vozidla za 24 hodin

tranzitni doprava

Dolni Podernice <

zdrojova / cilova doprava

wnitini doprava

Na vychodé Prahy vznikne jedna z nejvétsich kriZzovatek tranzitni kamionové dopravy

ve stredni Evropé

Zdroj: studie CVUT 2016

Skute¢nost: Varianta A-ZUR bude znamenat vy$si dopravni zatéZ na Uzemi

Prahy a vyrazné zhorseni zivotniho prostredi predevsim v lokalitach na

vychodé a severu Prahy




Myvtus: Realizace SOKP v regionalni varianté povede k vyrazné mensimu

odlehceni sité mistnich komunikaci na uzemi Prahy nez pri realizaci SOKP dle
A-ZUR.

P¥i realizaci SOKP dle A-ZUR dojde k masivhimu pfesunu dopravni zité’e do lokalit na vychodé a

severu Prahy. Udajné odleh&eni nékterych mistnich komunikaci (5-10%) je vzhledem k celkovému
objemu dopravy nepodstatné a bezpredmétné. Ve skutecnosti bude celkova dopravni zatéZ na

Uzemi hlavniho mésta vyssi pfi varianté A-ZUR ne? pfi varianté regionalni, protoze A-ZUR pfivede do

nékolika méstskych ¢asti tranzitni dopravu a navic se zvysi individualni automobilova doprava pravé
diky vyssi atraktivité (blizkosti) okruhu. Plati zde princip dopravni indukce, kdy nabidka nové kapacity
spojeni (napfiklad zprovoznéni nové délnice) vyvola narlst poptavky po ni. Provoz, ktery se na nové

komunikaci objevi, je nejen doprava pfesmérovana, kterd na tuto novou trasu prechazi z jiné trasy,
jiného druhu dopravy nebo jiné denni doby, ale také doprava indukovana (vyvoland), ktera se dfive
neuskutecnovala vibec a byla vyvolana vylepsenymi podminkami pro tento druh dopravy. Typickym
pfikladem je Barrandovsky most, kde po odvedeni tranzitu na jihozdpadni okruh, vzrostl pocet

vozidel o0 40 000 a dnes patfi k nejvytizenéjsim komunikacim v Praze.

Skutecnost: P¥i realizaci SOKP dle A-ZUR dojde k masivnimu pfesunu dopravni

zatéZe do lokalit na vychodé a severu Prahy. Udajné odlehéeni nékterych

mistnich komunikaci je zanedbatelné, pficemZ zde muZe dojit k dopravni

indukci.

Mytus: Usek okruhu 510 (Béchovice — Satalice) je hotovy

Toto se pouzivd zejména v souvislosti s tim, Ze Usek 511 propojuje hotové Useky 510 a 512. V trase
useku 510 (Béchovice — Satalice) byla pred tficeti lety postavena komunikace, kterd je oviem pro
vedeni pldanovaného okruhu ve stavajici podobé nepouzitelnd. Tato komunikace vznikla za jiné
geopolitické situace, s podstatné niz$i dopravou a v dobé vzniku s ni nebylo pocitdno jako

s transevropskou tranzitni komunikaci s dnesni zatézi. V soucasnosti proto teprve béZi proces
rekonstrukce a zkapacitnéni této komunikace a doplnéni chybéjicich protihlukovych opatteni. Toto

rozsiteni resi pouze soucasné dopravni zatizeni a dalSi nardst dopravy po dostavbé dalnic D3, D11 a

D35 nebude schopen z divodu nedostatecné kapacity prevzit. Existuje doporuceni na snizeni poctu
MUK na tomto Useku. Z tohoto ddivodu neni moiné tsek 510 povaZovat za hotovy Usek SOKP. Usek
510 dale nerespektuje CSN pro vzdalenosti mimouroviiovych kfizovatek s dopady na plynulost a
bezpecnost provozu. V_souvislosti s nardstem provozu po dokonceni okruhu lze tedy ocekavat

v v v wve

obtiZzné fesitelné problémy a nutnost dalSich Gprav tohoto uUseku.

Skutec¢nost: Usek 510 vyZaduje rozsdhlou rekonstrukci a zkapacitnéni, aby byl

schopen prevzit budouci zatéZ nejen z méstskych komunikaci, ale i stavajicich

a planovanych dalnic




Mytus: Na useku 510 jiZ provoz je a pf¥i dostavbé useku 511 se tedy nijak
nezvysi

Samotna EIA stavby 511 (D1 — Béchovice) konstatuje zvySeni provozu na useku 510 o cca 30 % v

dlsledku realizace zdaméru 511 pro rok 2025 (dle progndzy TSK). Po dokonceni okruhu se presune na
Usek 510 severojizni tranzit, ktery probiha v souc¢asnosti mezi D8 a D1 po komunikacich Primyslova,
po magistrale, pripadé jinudy a dale tranzit ze stfedoceskych obci na vychod od Prahy. K dalSimu
narGstu dopravy dojde v souvislosti s dokoncenim R35 Hradec Kralové — Mohelnice, coz povede
k pfesunu cca 30% vozidel z D1 na D11 a dale na 510.

Vyhledové ma na Useku 510 (B&chovice — Satalice) projizdét cca 133 000 (dle prognézy CVUT) ai
150 000 vozidel (RSD) véetné 20 000 — 30 000 nékladnich aut. Jedna se tedy o vice neZ 100% néardst
oproti sou¢asnému stavu.

Skutecnost: Na useku 510 dojde k vyraznému narustu provozu v dusledku

presunu dopravy z jinych komunikaci a dokoncenim dalsich dalnicnich staveb

Mvtus: V Béchovicich Il si lidé kupovali levné parcely u planované tras

okruhu a ted protestuji. Pfitom o planované vystavbé védi uz 30 let.

Vystavba v Béchovicich Il (,Nové” Dubdi) pochazi z 30. let minulého stoleti a cca od roku 1975
odpovida vystavba soucasnému stavu. A i v pripadé, Ze lidé pred tficeti lety védéli o planované

komunikaci, tak tehdejSi odhady planované zatéze byly vlivem necekanych spolecenskych zmén
naprosto odlisné od soucasné reality. Navic tehdejsi plany umistovaly planovanou MUK do vétsi
vzdalenosti od obce pfi nizsi dopravni zatézi nez dnes.
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Skutecnost: Vystavba v Béchovicich Il pochazi z 30. let minulého stoleti, tedy

davno predtim nez byl viibec néjaky okruh naplanovan




Mytus: Stavba 511 nebude predstavovat vyznamné negativni ovlivnéni

Zivotniho prostredi, protoze ma kladné stanovisko EIA

Pti posuzovani vlivu na Zivotni prostifedi realizace stavby 511 nebyly zahrnuty mezi dotéena tGzemi

méstské Easti Horni Poéernice a Cerny Most (Praha 14), které jsou jiz v soucasnosti silné zatizené
tranzitni kamionovou dopravou a také primyslovymi a logistickymi aredly. Dle § 3 zdkona C.
100/2001 Sb. o posuzovani vlivl na zivotni prostfedi c) dotéenym tzemim se rozumi Uzemi,_jehoZ

Zivotni_prostredi a obyvatelstvo by mohlo byt zdvainé ovlivhéno provedenim zaméru nebo

koncepce. Realizace stavby 511 a vyhledové i dalSich dalni¢nich staveb bude mit za ndsledek
obrovsky narlst dopravy v této oblasti s negativnimi dopady na Zivotni prostredi a zdravi obyvatel.

Kromé toho byly zfejmé podhodnoceny vlivy na verejné zdravi u obyvatel Béchovic a Dolnich

Pocernic, ktefi jsou jiz v souCasnosti vystaveni nadmérnému hluku a emisim z tranzitni kamionové
dopravy na Stérboholské spojce a useku 510 a déle zplodindm z MaleSické spalovny a obalovny
asfaltu. Pfi realizaci zaméru 511 dojde k dalsimu zhorseni Zivotniho prosttfedi v téchto lokalitach.

Skutecnost: Navzdory kladnému stanovisku EIA bude stavba 511

predstavovat vyznamné negativni ovlivnéni zZivotniho prostredi predevsim

v méstskych c¢astech podél navazujiciho useku 510

Mytus: Severni ¢ast Prazského okruhu by méla resit zejména dopravu v Praze

Dochdzi k zamériovani pojm0 méstskd komunikace a transevropska dopravni_sit (TEN-T), jejiz
soucasti je SOKP. K zasadam rozvoje TEN-T dle rozhodnuti EU ¢. 1315/2013 (plvodné 1692/96/ES)
patfi predevsim zvysSeni plynulosti a bezpecnosti provozu, rychlé spojeni velkych aglomeraci,

obchazeni hlavnich méstskych center, ODDELENI vnitroméstské a tranzitni dopravy. Lze tedy

konstatovat, e sou¢asny navrh SOKP dle ZUR je v rozporu s evropskou legislativou TEN-T.

Skutecnost: SOKP je soucasti transevropské dopravni sité a dle narizeni

1315/2013 ma fesit predevsim dalkovou/tranzitni dopravu, NE dopravu

vhitroméstskou

Myvtus: Severni ¢ast Prazského okruhu bude vyuzivana zejména pro

vhitroméstskou a priméstskou dopravu, protoze tranzit tvori jen malou cast.

Tranzitni doprava na severozapadé Prahy predstavuje méné nez 5%, avSak po dostavbé okruhu

v_trase J (pfes Suchdol) se na tento Usek pfesunou kamiony ze silnic ve stfedoceském kraji, zejména

useku Velvary - Slany (spojka mezi D8 a D7) a dale tézky tranzit, ktery jezdi po jizni a vychodni ¢asti
okruhu, resp. po Jizni Spojce (napf. D5 - D10, D4 — D8). Podle studie CVUT bude podil tranzitni
dopravy na useku pres Suchdol ¢init 24,5%. AvSak neni vylouéeno, Ze podil tranzitu bude vyssi.

Skutecnost: Podil tranzitu na severu bude mnohem vysSsSi, protoZze se tam

presunou kamiony ze stfredoceskych silnic a ostatnich Usekt okruhu




Mytus: Dostavba okruhu pres Suchdol vyresi dopravu na Praze 6

Podil tranzitni dopravy na Praze 6 ¢ini méné nez 5% a jedna se hlavné o osobni vozidla. Problémem
Prahy 6 je pfedevsim_tunel Blanka, ktery pfitahuje dopravu jako magnet, nedostatek parkovist (P+R)
a_chybéjici kolejové spojeni na letisté. Kvuli své poloze v blizkosti centra bude v této oblasti vidy

jezdit mnoho aut, pokud lidé neza¢nou vice vyuzivat MHD nebo jezdit na kole. Co by vSak Praze 6

nejvice uskodilo, by byl tunelovy privadéc Rybarka z Prazského okruhu na Suchdole. Vznikla by totiz

nejkratsi radiala mezi vnitfnim a vnéjSim okruhem a navic klicové spojeni mezi levym a pravym
bfehem Vltavy, coz by vedlo k obrovskému nartstu dopravy na komunikacich Kamycka, Roztocka,

Podbabskd, Jugoslavskych partyzanu a pfilehlych ulicich. Masivni dopravni zatézi by byla vystavena

i ulice Horoméricka, spojka mezi Praiskym okruhem a Evropskou. Vlivem dopravni indukce diky

blizkosti okruhu mUze dojit k dalSimu narlstu dopravni zatéze na Praze 6.

Skutecnost: Dostavba okruhu pres Suchdol zhorsi dopravni situaci na Praze 6

Mytus: Cim déle od centra povede severni ¢ast Praiského okruhu, tim méné

bude pro dopravu v Praze vyuzivana. To vSak bude mit za nasledek vyssi
dopravni zatéz na vnitrnich komunikacich.

S prvnim tvrzenim lze souhlasit. Severni ¢ast Prazského okruhu v regiondlni varianté (neboli trasa Ss)

bude vyuZivana predevsim pro tranzitni a dalkovou dopravu a splni sviij tcel v souladu s evropskou

legislativou TEN-T pro transevropské dopravni sité (plynulost a bezpecnost provozu, rychlé spojeni

velkych aglomeraci, obchazeni hlavnich méstskych center, oddéleni vnitroméstské a tranzitni
dopravy). Pro vnitroméstskou dopravu plné postaci most mezi Bohnicemi a Suchdolem v oblasti
Sedlce, ktery je soucasti feseni regionalni varianty.

Dle kartogram( intenzit by na nékolika prazskych komunikacich diky trase J (pfes Suchdol) klesla
doprava o cca 5-10%, avsak na Kamycké by , diky” pfivadéci Rybarka vzrostla o vice nez 100%, coz by
se projevilo i na Roztocké, Podbabské, Jugoslavskych partyzand, atd. V Sareckém uddoli na
Horomérické by také doslo k témér 100% narlstu dopravy. TakZe by se ve skutecnosti jednalo pouze
0 masivni pfesun dopravni zatéZe na nové vzniklé radialy/spojky. Navic je tfeba poditat s dopravni

indukci. Diky blizkosti okruhu lidé za¢nou vice cestovat autem (napf. na ukor MHD), zatimco
podlehéené komunikace” ve mésté se také brzy zaplni podobné jako Barrandovsky most, kde po

odvedeni tranzitu na jihozapadni okruh, vzrostl pocet vozidel o 40 000.

Skuteénost: Na nékterych komunikacich by v pripadé blizsi trasy J doprava

nepatrné klesla, avsak na jinych by doslo k obrovskému narustu dopravni

zatéze. Vlivem dopravni indukce lze ocekavat, ze efekt odlehceni vnitfnich

komunikaci bude nulovy ¢i dokonce zaporny.
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