


Tranzitni vs. méstska doprava

» SOKP je soucasti transevropské dopravni sité TEN-T multimodalniho koridoru
c. |V, jejiz zakladni principy jsou definovany v rozhodnuti EU ¢. 1315/2013.
K zasadam rozvoje TEN-T patri predevsim

» zvyseni plynulosti a bezpecnosti dopravy,
» rychlé spojeni velkych aglomeraci,

» obchazeni hlavnich méstskych center,
>

oddéleni méstské a tranzitni dopravy

» V soucasnosti jsou v provozu pouze useky 512-517 (D1 - Ruzyné) a 510 (Béchovice -
Satalice), ktery vsak vyzaduje rozsahlou rekonstrukci

» Chybi jihovychodni, severovychodni a severozapadni cast SOKP
» Priklad neinformovanosti nékterych prazskych zastupiteld
,Na okruhu budou jezdit kamiony??*

Prioritou by mélo byt vylouceni tranzitni nakladni dopravy z Uzemi hlavniho mésta
Prahy a zabranit tak nebezpecnému miseni tranzitni a méstské dopravy




Narizeni EP a Rady (EU) c. 1315/2013

Silnicni dopravni infrastruktura

Clanek 17

2. Silnice vysoké kvality uvedené v odst. 1 pism. a) jsou silnice, které plni dileZitou Ulohu
v dalkové nakladni a osobni dopraveé, integruji hlavni méstska a hospodarska centra, ...
a spojuji horské, vzdalené, spatné pristupné a okrajové regiony NUTS 2 s centralnimi regiony Unie.

Clanek 30

Méstské uzly

Cilem clenskych statl pri rozvoji globalni sité v méstskych uzlech je pokud mozno zajistit:
d) bezproblémové propojeni infrastruktury globalni sité s infrastrukturou pro regionalni a mistni
dopravu a dorucovani zbozi ve méstech, vcetné logistickych konsolidacnich a distribucnich center;
e) zmirfovani vystaveni méstskych oblasti nepriznivym ucéinklim tranzitni Zelezniéni a silni¢ni
dopravy, mimo jiné i prostrednictvim obchvatti méstskych oblasti;

SOKP je soucasti globalni transevropské dopravni sité a ma slouzit predevsim
tranzitni doprave, nikoliv méstskeé.




Prutah vs. obchvat

Rozrustani tzemi hl. m. PRAHY v letech 1922 az 1974

Dalniéni okruh je v aktualizaci ZUR v roce 2013
umist'ovan do zastavby

v trase z roku 1963 ¢&i starsi.
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Oficialni varianta A-ZUR zavadi do mésta tranzitni, zejména kamionovou dopravu
v rozporu s evropskou legislativou TEN-T




SOKP dle ZUR vychazi z koncepce 60. let
minulého stoleti
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Kompletni dalnicni sit’

» Po dostavbé D35 (2025-
28) se ocekava presun
az 30% z D1 na D11.

» Pokracovani vystavby
D11 z Nachoda smérem
na Polsko.

vyhledovy stav

» Praha jako nejvéetsi
dalni¢ni krizovatka ve
stredni Evropé

» Na Prazsky okruh Usti
9 dalnic




Model intenzity dopravy v roce 2016

INTENZITY DOPRAVY
NA DALNICICH A SILNICICH I. TRIDY
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Model intenzity dopravy v roce 2040

WZ CityPlan i S Vi s S oo 20
» Nejvyssi dopravni intenzity
jsou na dalnicich na Uzemi

Legenda

- ot

Prahy

» Na Prazském okruhu T — £\ R
dochazi k nezadoucimu = s Y = oS s
miseni tranzitni a méstskeé P A S, s
dopravy . ' T \

» Tato situace je = ——
neudrzitelna

» Je nutné vyveést tranzitni,
predevsim nakladni
dopravu z uzemi Prahy

Praha nemuze absorbovat veskerou tranzitni a kamionovou dopravu z 9 dalnic.
Tranzitni trasy musi vést mimo Prahu.




Prognoza dopravni zatéze v pripade
realizace SOKP dle A-ZUR
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Legenda:

vsechna vozidla za 24 hodin

tranzitni doprava

zdrojova / cilova doprava

wnitini doprava

Na vychodeé Prahy vznikne jedna z nejvetsich krizovatek tranzitni kamionove dopravy

ve stredni Evropé

Zdroj: studie CVUT 2016




Vykonnost SOKP 510 ve varianté A-ZUR

Pocet vozidel / 24 h na useku 510 (D11 - Chlumecka) vs. kapacita komunikace
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Zdroj: Dokumentace EIA 511, TSK, studie CVUT, RSD

Kvuli nedostatecné kapacité bude zapotfebi rozsahla rekonstrukce useku 510. Ochrana obcanu
dotcenych MC pred negativnimi vlivy dopravy pri uvedené zatézi vsak neni uskutecnitelna.



Index zmény poctu obyvatel Prahy 2015-2030
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Trasa A-ZUR je vedena Uzemim Prahy s nejvys$imi prirGstky obyvatel dle predikce IPRu
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Svaz dopravy Ceské republiky povazuje dokondeni Silnitniho okrubu kolem Prahy jako
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V letech 2014 - 2015 Ministerstvo dopravy si nechalo zpracovat studii proveditelnosti a Ucelnosti
regionalni varianty



Posouzeni statni Srovnani A-ZUR - REG.

Analyza rizik Predbézné multikriterialni hodnoceni

Kriterium Multiplikator Bodové hodnoceni Poznamka
« Akademickou sférou Pol. |Text Véaha % A-ZUR REG. A-ZUR REG. Rozhodujici faktor
zpracovana oponentura ‘;‘;l‘;"_‘_r":‘ég‘;ﬂ‘:\;m 1.1|Dopravni obsluha 5 6 4 03 0,2 Atraktivita trasy
(CVUT v Praze, Fakulta PR R DOPRAVA 1.2 10 3 7 03 0,7 |Vylouceni kamion(
dopravni) Horskd 3, 128 09 PRANA 2 2.1|Bezpe&nost dopravy 10 3 7 0,3 0,7 Miseni mistni dopravy a tranzitu
« Koncept 05/2016 e 3.1{Vliv na obyvatele 10 2 8 0,2 0,8 |Mnoistvi ohroZenych obyvatel
« Cistopis 06-07/2016 ' 3.2 5 B 6 0,2 0,3 |Hluk + emise
s S KOMPLEXNI POSOUZENI 4.1|Vliv na pldu a pfirodni zdroje 4 8 2 0,32 0,08 |ZaborPFalF
+ VyuZita metoda rizikové ALTERNATIVNIHO NAVRHU PO T 3 2 3 012 | 0,18 |OhroZené vodni zdroje a pfirodni zdroje
analyzy SILNICNIHO OKRUHU KOLEM 5.1|Vliv na faunu a fléru (Natura 2000) 4 2 8 0,08 0,32 |USES - fauna + fléra
+ Zavéry. PRARY 5.2 4 3 7 0,12 0,28 |NPR - NPP + biokoridory
1 Exnslu]i.vyznamna rizika R O NS UZEMNIVLIVY 6.1|Uzemni viivy 3 1 9 0,03 0,27 |Zabor zastavéného a zastavitelného Gzemi
alternativni trasy 6.2 5 1 9 0,05 0,45 |Urbanistické aspekty trasy
2. Uzemni nepfipravenost e saa 7.1|Pofizovaci ndklady 4 4 6 0,16 0,24 |Naklady na dopravni cestu
na urovni UPn NAkuaoy | 72 3 6 4 0,18 0,12 |Naklady ufivateld
}.  Stlety se zastavbou i 7.3 1 B 5 0,05 0,05 |Externi a ostatni naklady
4. Neovéfitelnost koo oy 8.1|PFinosy 4 1 9 0,04 0,36 |Vyde vybéru mytného
technickych feseni 8.2 3 1 9 0,03 0,27 |Doba umofeni nakladd
5. Nepouziti spravné St B b s L8 EKONOMIE | 9.1]Ekonomicka Gnosnost 5 5 5 0,25 0,25 |IPR+ NPV +CBR
?:‘grrd-&mc;dnocenl vt 10.1|Realizace 3 5 B 0,15 0,15 |PFedprojektovs a projektova pfiprava
dadon - REALIZACE 10.2 3 5 5 0,15 0,15 |Uzemni rozhodnuti a stavebni povoleni
103 4 5 5 0,2 0,2 Realizace - uvedeni do provozu - kolaudace
11.1|Z priizkum{ a umisténi stavby 2 3 7 0,06 0,14  |Ze znalosti mista stavby
11.2{Z technologického vyvoje 1 5 5 0,05 0,05 |Vyvoj technologil k realizaci
RIZIKA 11.3|Environmentéini rizika 1 3 7 0,03 0,07 |Umisténi stavby k CHKO + USS atd.
11.4|Externi rizika 1 4 6 0,04 0,06 |Organizalni rizika investora
11.5|Legislativni rizika > | 5 5 0,05 0,05 |Vyvoj legislativniho ramce
11.6|Ekonomicka rizika 1 3 7 0,03 0,07 |Financovéni stavby
Celkovy soucet 100 3,49 6,51
Test citlivosti -15% 2,97 5,53
Test citlivosti +15% 4,01 7,49

Obé varianty by mély byt posouzeny stejnou metodou s ohledem na zakladni atributy silni¢nich
staveb (dopravni obsluznost a bezpecnost, ekologie, Uzemni vlivy, naklady, atd.)



POSOUZENI ALTERNATIV DOKONCENI SOKP - STAVEBNi NAKLADY

ALTERNATIVA A - ZUR (OFICIALN)

ALTERNATIVA - REGIONALNi
STAVBA DELKA BEZEI;T;H UKAZ. STAVBA DELKA ng’;}{ UKAZ.
CisLo NAZEV KM MLD. K¢ | MLD/KM CisLo NAZEV KM ;I;. Ké | MLD/KM

518 RUZYNE - SUCHDOL 9,41 21,375 2,27 518 RUZYNE -LIBCICE | 15,175 | 4336 0,29
519  PUCHDOL - BREZINEVEY  6.68 12,085 1.81 519 LIBCICE - MUK D8 5,790 4,294 0,74
520  BREZINEVES - SATALIC] 13,71 6,426 0.47 520 MUK D8 -MUKR10 | 18590 | 10,999 0,59
510  BATALICE - BECHOVICH 4.1 1,923 0.47 510 MUK R10-UVALY | 12,945 5,613 0,43
511 BECHOVICE - DI 12,57 13,742 1.09 511 UVALY - DI 15,648 8,577 0.55

ALTERNAT :EA /I\);’l/il)m CELKEM| 6.47 | 55.551 12 ALTERCI\:E/z rKlg/;/xI /?3 ;ZEE)(;IS)NALNI 68,148 | 33.819 | 0,50

POZNAMKA:

STAVEBNI NAKLADY ALT. A - ZUR (STAVBY 518, 519, 520, 511) PREVZATY Z ,SESTRA 2" PRILOHA A2.1 (10/2013); STAVBA 510 DLE IZ. -
ZKAPACITNENI SOKP - 510 (06/2012)

STAVEBNI NAKLADY ALT. REGIONALNI - DLE CENOVYCH NORMATIVU SPK (SFDI -

7PRACOVANE V UROVNI VYHLEDOVE STUDIE.

Alternativa regionalni ma o cca 22 miliard K¢ nizsi porizovaci stavebni naklady

(A-ZUR = 55,6 mld. K¢&; alternativa Regionalni = 33,8 mld.)

02/2013) V CU 2012 NA ZAKLADE DOKUMENTACE




Stadia pripravy jednotlivych staveb SOKP

I Planovaneé useky Prazského okruhu denik

518 RUZYNE - SUCHDOL

délka:
zpracovava se studie vedeni trasy

D10
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/\
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"
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€ optimisticky pfedpoklad otevieni:
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511 BECHOVICE - D1
délka:

kladné stanovisko EIA

D4 optimisticky pfedpoklad otevieni:

—_— Prazsky okruh
-
I I nedokonéeny Usek
: Prazského okruhu Di
eeeeeeeee tunely :
ILUSTRACE: SHUTTERSTOCK / PRIPRAVIL: JAN SINDELAR

Z hlediska hierarchie pripravy stavby jsou obé varianty prakticky na stejné Urovni

510 Béchovice - Satalice
nedostatecna kapacita, nutna
kompletni prestavba na profil
2x3 pruhy, problémy s velkym
mnozstvim krizovatek na velmi
kratkém useku

Varianta regionalni ma
vyhotovenou studii
proveditelnosti a ucelnosti
(STPU) "Dokonceni SOKP v
celém rozsahu" z roku 2015



Zavery zjistené posouzenim varianty
tranzitni s variantou vedenou méestem

>
>

o o V

Je navrzena v souladu s pozadavky pro trasy TEN-T.

Neprochazi uzemim, kde jsou jiz nyni prekracovany hygienicke limity (Cerny Most,
Horni Pocernice).

Nezabira na uzemi hl. m. Prahy zastavitelna Uzemi pro bytovou a obcanskou
vybavenost.

Nevytvari umélou bariéru uvnitr méstského organismu.
Vede Gzemim s mnohem niZz$i hustotou obyvatel nez A-ZUR.

Vyvadi veskerou tranzitni kamionovou a zbytkovou dopravu mimo Uzemi hl. m. Prahy a
tim trvale do budoucna zlepsuje klima (smog) celé Prahy.

Nevytvari na trase TEN-T dopravne kolizni mista, zajistuje plynuly a bezpecny prujezd
tranzitni dopravé.

Svoji polohou mimo Prahu zajistuje minimalni miseni dopravy mistni a tranzitni - tedy
trvale nizsi nehodovost.

Ma ¢ cca 22 miliard K¢ nizsi porizovaci stavebni naklady (dokonceni SOKP alternativa
A-ZUR = 55,6 mld. K¢; alternativa Regionalni = 33,8 mld.

Vynos z myta 923 milion( K& u regionalni a 524 miliond K¢ u varianty A-ZUR.



Zaver

»Obcanée si zaslouzi objektivni
posouzeni nhavrhovanych reseni.

»Nas stat by meél nabidnout vic nez
jen jednu cestul!




www.rozumnadoprava.cz

info@rozumnadoprava.cz
www.facebook.com/rozumnado
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