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Udrzitelna mobilita : Takove uspokojeni potfeb mobility soucasnych generaci,
které neomezi potreby budoucich generaci.

— Také ekonomicky (zejm. verejné rozpocty) a klimaticky.
Dosazitelnost : Celkova mira schopnosti dosahovat naplnéni potreb
S pomoci dopravy.

— ZvySovani pohyblivosti Casto omezuje dostupnost cilu.

— Korelace dopravniho a ekonomickeho vykonu.

pohyblivost # mobilita = dosazitelnost = pohyblivost* dostupnost

Modal share / modal split : Podil urCitého druhu dopravniho prostfedku
na celkové dopravni praci nebo na vykonanych cestach.
— podil na vykonu / cestach.
— podil na lidech bydlicich v uzemi / na vSech cestach v uzemi.
(Rozdily az 10 % Mnichov)



Prostorova narocnost dopravy

Rychlost a prostorova efektivita
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Externality jsou naklady dopadaijici na toho kdo se nedopravuje  Zdbor prostoru, ktery by 3lo pouzit jinak m

Memohu prejit Silim z toho hluku

i Zaplatila jsem3500,- na blanku
MNemohu vétrat i aco z toho mdm?!
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Parkovisté pro osobni auta registrovand
v Praze by zabralo prostor celé prazské
pamatkové rezervace

Verejné sluzby spojené s automobilovou dopravou
Emise a Hluk

IZS zasahujici u dopravnich nehod

a A A

Dopravni policie Hasici Zachrandri




60 — 90 % pridané kapacity se do péti let zaplni
zrychleni 0 10 % : 10% narust intenzity do 5 let
IndukCni potencial maji vSechny druhy dopravy
Dlouhodoba pozitivni vazba (vystavba)

Sitovy efekt: postupné zaplnéni navazné sité
Saturace: Doprava vyuziva veskery prostor.

Dopravni redukce:

Dusledkem snizeni kapacity je snizena poptavka.
vyzaduje kapacitu v jiném druhu dopravy,
vyzaduje verejné prijeti.

Prehlizet indukci znamena zpravidla precenit

prinosy stavby a podcenit dopravni zatez.




autoimat

ATRAKTIVNEJSI PODMINKY PRO AUTOMOBILOVOU
DOPRAVU:

Dopravni zacpy ve méstg,
Hluk a znecisténi,

/ Paradigma rustu... \

Zmény dopravniho chovani:
Smérem do vzdalenych
destinaci.

Nékomu to vyhovuje,
nékdo je ale nucen

Vystavba silnic: provoz je
znovu plynuly.

Ze zacatku: aspora €asu,
cestovani je lakavéjsi.

Stejna mira mobility,
stejna dostupnost:
castéjsi a delsi

cestovat i proti své vuli! cestovéni, vic aUt: Vygéi
y\ \ néklady 7
Méni se vzorce vyuzivani Dalsi automobilovy provoz:
pudy: nekontrolovany rust pfesun z jinych zpusobu
sidel. Domacnosti i firmy se ( dopravy, delSi a castéjsi
stehuji cesty.

Zdroj: http://www.dobramesta.cz/aktuality/721/mene-dopravy-je-opravdovy-a-obtizny-posun-paradigmatu
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Intenzita provozu v Praze po zprovozneéni Blanky

Vybrana komunikaéni sit. Zdrojova data: TSK
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Neekologické neni ekonomicke , protoze system se zhrouti.
Neekologické neni socialni, protoze chudi trpi jako prvni a nejvic.
Neekonomicke neni ekologicke, protoze jde o plytvani zdroji.
Neekonomickeé neni socialni, protoze chudsi by mohli mit vic.
Nesocialni neni ekonomicke, protoze produktivita by mohla byt vetsi.
Nesocialni neni ekologicke, protoze chudym na tom nezalezi.

Udrzitelny rozvoj je jen jeden: zivotni prostredi + ekonomika + socialni soudrznost



2. Zelezni¢ni diametr, + Zklidnéni centra, myto, LEZ
nové metro, rozvoj tramvajové sité Parkovacf politika

* Intermodalita (P+R, B+R) Uzemni politka (krat3i vzdalenosti)

1
* Vystavba prednostné
dobfe napojena na VHD
1
3

« Lepii prichodnost

« Lep3i pési dostupnost
* Navrat k bydleni v centru

= SmiSené vyufiti Gzemi
* Home office
3 I

4+ Lepi podminky pro jizdu na kole 5 Lep3i podminky pro jizdu
* Navrat k bydleni v &ir§im centru -('/ na kole pro kratké cesty




Stavét prednostne pro verejnou dopravu — postrada kapacitu!
— zeleznicéni diametr, kladenka, méstska linka,

Stavby pro IAD doprovazet okamzitymi kopmenzacnimi opatfenimi
— Zkvalitneni VHD, peési, cyklo
— Dopravni zklidneéni odlencenych komunikaci

Maximalizovat dostupnost udrzitelné dopravy

Restrikce ladit, neprehanet

— Vyzaduje moznost vybrat si z kombinace opatreni



Dékuji za pozornost

Amount of space required to transport the
same number of passengers by car, bus or bicycle.
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Car?  Bus? Bicycle?
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