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Doprava ma v CR vy$si podil na koneéné spotiebé energie a na emisich CO, nez primysl

Konecna spotieba energie trend 2013 aZ 2017:
- primysl a domacnosti: pokles
- doprava: rist 9 PJ/rok? (3,3 %/rok)

koneéna spotieba energie v CR
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Produkce CO, trend 2000 aZ 2016:

- primysl a domacnosti: pokles

- doprava: rast

Produkce oxidu uhli¢itého v CR — mimo energetiku
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Negativni vlivy dopravy na zivotni prostredi trvale rostou

Dosavadni vyvoj v oblasti dopravy v CR je extenzivni — spotfeba
nafty i exhalace rostou rychleji nez pfepravni vykony.

Kriticky je rast emisi polyaromatickych uhlovodiki (PAH),oxidt

dosiku (NO,) a zejména benzo(a)pyrenu a jemnych prachovych

Castic PM 1 a PM 2,5, které nejsou limitovany emisnimi tfidami

EURO.

Podle propocti MZP CR je pocet obéti znedisténého ovzdusi
zhruba 8krat vyssi neZ pocet obéti dopravnich nehod.

vyvoj dopravy v CR v letech 2000 az 2017
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Doprava ma v Praze dominantni podil na emisich zdravi Skodlivych latek

Praha: podil dopravy na emisich
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Energie pro dopravu

Spotfeba energie pro dopravu je velmi vysoka, ¢ini v CR 20 kWh/obyvatele/den.
Struktura spotieby energie pro dopravu je v CR velmi nezdrava:

- fosilni paliva 92 % (zajist'uji 77 % prepravnich vykoni),

* biopaliva 6 % (zajist'uji 5 % pfepravnich vykont),

- elektfina 2 % (zajistuje 18 % prepravnich vykont).

CR: struktura energii pro dopravu
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Uspory zdrojem energie

Doprava je nejvétsi a trvale rostouci koneény spotiebitel energie v €R

Vychozistav
(rok 2020: 120 mld. os km/rok, 80 mld. netto tkm/rok)
- uhlovodikové paliva 313 PJ/rok (87 TWh/rok),

- ztoho 218 PJ/rok (61 TWh/rok) ztraceno ohfevem vyfukovych Cilovy stav
plynd a chladici vody, (rok 2050: 120 mld os km/rok, 80 mld. netto tkm/rok)
- elektfina 7 P)/rok (2 TWh/rok), - uhlovodikovi paliva: 0
- celkem 320 PJ/rok (89 TWh/rok) - elektfina 100 PJ/rok (28 TWh/rok) (vyhradné bezemisni zdroje),

=> ztraty tepla ve spalovacich motorech jsou 2,4 nasobkem tepla
doddavaného teplarnami svym odbératelim (89 PJ/rok)

energeticka bilance dopravy v €R 2020 (310 PJ/rok)
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celkem 100 PJ/rok (28 TWh/rok)

koneéna spotieba energie pro dopravu v €R
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Intramodalni a extramodalni ispory energie v dopravé

Ropna paliva a jejich nahrazky tvofi 98 % spotieby energie pro dopravu
v CR.

Vysoka spotfeba energie v dopravé ma proto tfi dimenze:

- ekonomickou - fosilni paliva se stavaji nejdrazsi energii,

- klimatickou - poskozovani pfirody a Zivotniho prostfedi klimatickymi
zménami (globalni exhalace CO,),

- zdravotni - poSkozovani lidského zdravi jedovatymi latkami (lokalni

exhalace PM 1, PM 2,5, NO,, PAH, ...).

Potencial uspor energie v dopravé:

intramodalni Gspory vznikaji technickymi inovacemi ramci urcitého
druhu doprav, jsou reprezentovany predevsim nahradou spalovaciho
motoru elektrickym s 2,5 krat vyssi ucinnosti,

extramodalni Uspory vznikaji pfevodem na energeticky méné narocny
druh dopravy, jsou reprezentovany piredevsim pfevodem silni¢ni

dopravy na Zelezni¢ni s 3 krat nizsi energetickou naro¢nosti (nizsi odpor
valeni, niZsi aerodynamicky odpor)
=> nahrada automobill se spalovacimi motory elektrickou Zeleznici

sniZuje energetickou naroc¢nost 7,5 krat, tedy na cca 13 % (uspora 87 %).
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Rozdily v energetické (a tedy i emisni) naroénosti jednotlivych druhli dopravy jsou zasadni

rna spotfeba energie (kWh/os. km)
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Praha: dvé poloviny

Jedna polovina Prazanti dokaZe prizplsobit svij denni pohyb systému vefejné hromadné dopravy, druha nikoliv.

- jedna polovina spotiebuje 12 % energie, druha polovina spotiebuje 88 % energie,

- jedna polovina produkuje 7 % emisi, druha produkuje 93 % emisi,

- vSichni Prazané dychaji tyZ toxickymi emisemi znecistény vzduch,

- na vSechny Prazany doléhaji neblahé disledky trvalych klimatickych zmén.

Podil na pfepravnich vykonech

Hmetro Mtramvaje ®autobusy W Zeleznice MIAD
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Prazsky okruh

Vysledky matematického modelovani, potvrzené zkusenostmi z praxe, jsou jednoznacné: vystavba méstskych silni¢nich
okruhti vede k ristu intenzity automobilové dopravy spojené s rlistem spotfeby a energie a s ristem hluku i exhalaci, tedy s
poskozovanim zdravi obyvatelstva:

- prodluZuji se trajektorie jizd automobild,

- roste zatiZzeni navaznych radidlnich komunikaci,

- uvolnéné ulice zaplnuje dalsi automobilova doprava,
- roste poptavka po dalSich plochach pro parkovani,

- v duasledku mezioborovych externalit klesa atraktivita pési a hromadné dopravy (auta je zdrZuiji)

Praha nepotfebuje silni¢ni okruh. Praha potfebuje okruh metra, ktery doplni sou¢asnou radialni strukturu trati metra.

Zpocatku zejména tangenty, které propoji sousedni ¢tvrté (Praha 6 — Praha 9, Praha 9 — Praha 10, Praha 4 — Praha 5, ...), ty se

nasledné proméni v okruh. NejzatiZzenéjsi autobusové metrolinky, na kterych jezdi v kratkych intervalech kloubové autobusy,
je potifebné nahradit skute¢nym metrem.

Dvacaté stoleti skoncilo pred 19 lety, je potfeba budovat infrastrukturu pro dopravni prostfedky 21. stoleti, nikoliv pro
dopravni prostiedky 20. stoleti.

9
Nizka efektivnost individualné vlastnénych osobnich automobilt
Lidé si kupuji automobily zhruba v cenové drovni své roéni mzdy. Kazdy zaparkovany automobil predstavuje rok zbytecné
prace néjakého élovéka. V CR v tomto okamzZiku parkuje téméF Sest miliond osobnich automobila
- osobni automobil je v €R v priméru vyuzivan 24 minut denné, zbylych 23 hodin a 36 minut prekazi, starne a generuje
odpisy. Stiedni ¢asové vyuZiti osobniho automobilu je 0:24 / 23:36 =1,7 %
- osobni automobil je v €R v priméru obsazen 1,3 osobami, zbylych 3,7 mist je volnych. Stfedni vyuZiti prepravni kapacity
osobniho automobilu je 1,3/5=26 %
= vysledné vyufziti kapitalu investovaného do pofizeni osobniho automobilu je 1,7 % . 26 % = 0,43 %
Easové vyuZiti osobniho automobiluv €R wyuZiti kapacity osobniho automobilu v €R celkové vyuZiti osobniho automobilu v €R
Mjede M parkuje Mobsazenamista M volnd mista W investice vyusita M investice nevyusita
1,7% 0,43%
99,57%
10
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MAAS — mobility as a services

Aristoteles: bohatstvi neni ve vlastnictvi, bohatstvi je v uZiti.

Nase babicky k tomu, aby mély dostatek vajec, vlastnily vyrobni prostiedek — slepice.

Nedovedly si predstavit slepice nemit. | manzelka prezidenta Antonina Zapotockého (1953 — 1957) chovala na praiském
hradé slepice.

Slepice nemame a pFesto nedostatkem vajec netrpime, nebot funguje sluzba (obchodni sit), kteréd nam je zajistuje.

Podobné to bude za par let s automobily. Pfeméni se z vlastnictvi na sluzbu. Moderni osobni automobil 21. stoleti nema
ani spalovaci motor, ani volant ani vlastnika. Plijde o jednu z mnoha aplikaci na mobilnim telefonu.

Vedle vefejné hromadné dopravy vznikne segment verejné individudlni dopravy, ktery nahradi privatni individudlni
dopravu. Sdilené elektrické kolobézky ukazuji trend dalsiho vyvoje.

11
Multimodalni mobilita v praxi: ristu stupné automobilizace je provazen ristem podilu
zeleznice na prepravnich vykonech
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cestovani Zeleznici z Prahy a do Prahy (rok 2010: 100 %)
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Potiebuji lidé v CR dalsi dalnice? Na dlouhé vzdalenosti preferuji rychlej$i a pohodInéjsi viak.

13
vysokorychlostni Zeleznice Praha - Brno
Neni diivod ztracet ¢as (2 hodiny) a energii (75 kWh a 19 kg CO, na osobu) jizdou automobilem z Prahy do Brna.
Vysokorychlostni vlak to zvladne za 50 minut (centrum — centrum), respektive za 40 minut (terminal P + CH +R Jirny —
termindl P + CH + R Videriska) k praci vyuZitelného casu (train office).
Spotiebuje k tomu jen 10 kWh a 4 kg CO, (perspektivné OZE: 0 kg CO,) na osobu.
jedna cesta jednoho cestujiciho Praha - Brno
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Nafrizeni Evropského parlamentu a rady ¢. 443/2009

V ramci ochrany klimatu je poZadovéno, aby nové osobni automobily po roce 2020 v priméru plnily
limit uhlikové stopy 95 g CO,/km, coZ odpovida spotiebé nafty 3,6 litr/100 km

PFi pfekroéni této hodnoty (priimér za véechna vyrabéna vozidla) bude pokutovéna éastkou
95 EUR/g (tedy v pFepoétu 65 000 KE za 1 litr/100 km nad limit 3,6 litr/100 km)

sankce za uhlikovou stopu sankce za uhlikovou stopu
(EU 443/2009) (EU 443/2009)
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Pozitivni disledky nafizeni Evropského parlamentu a rady €. 443/2009 a ucelnost jejich podpory

Exhalace jsou hodnoceny za celou flotilu roéni produkce automobild.

Aby mohly automobilky nadale vyrabét a prodavat automobily se spalovacimi motory, pfekracuijici limit 95 g CO,/km, musi vyrobci do celkové
produkce zafadit odpovidajici poéet bezemisnich vozidel — elektromobild.

Konvenéni automobily se spotiebou 4,7 litr/100 km (uhlikova stopa 125 g CO,/km) mohou tvofit jen 76 % roéni produkce, zbyvajicich 24 % musi byt
elektrické automobily (s uhlikovou stopou 0 g CO,/km):

0,76 . 125 g CO,/km + 0,24 . 0 g CO,/km = 95 g CO,/km
Proto automobilovy pramysl tak intenzivné investuje do zahajeni velmi poéetné sériové vyroby elektrickych automobill od roku 2021.
Potinaje rokem 2021 budou tovarny na vyrobu automobilii i v R produkovat roéné stovky tisic elektrickych automobilti (nap¥iklad 400 000/rok z

celkové produkce 1 600 000/rok) s trendem dal$iho ristu (viz pFisné&jsi emisni limity od roku 2025).

Je v zdjmu jednotlivych mést, aby vybudovanim infrastruktury pro nabijeni vytvofily podminky pro provoz elektrickych automobilti (osobnich i
nakladnich rozvazkovych — méstska logistika) a tim zajistily z toho plynouci pfinosy v oblasti Cistoty ovzdusi a lidského zdravi.

Zakladem je vytvoreni podminek pro pomalé noéni nabijeni automobiléi pfi parkovani. Lidé Zijici v rodinnych domech (40 % populace €R) tuto moznost
maji. Je na spolecnosti, zajistit ji i obyvatel@im bytovych dom (60 % populace CR).

Vybaveni parkovacich mist zasuvkami 1 x 230 V/16 A umozni za 8 hodin nabit automobil na dojezd 150 km. Pfitom stfedni denni dojez automobiluv R
je 28 km (10 200 km/rok) a stfedni denni doba parkovéni automobilu je v €R 23 hodin a 36 minut (stfedni doba provozu 24 minut).

Zasuvka 230 V/16 A i s pfivodem energie je mnohem levnéjsi, nez cena pozemku, ob&tovaného pro parkovani.

16
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Strategické Fidici dokumenty CR v oblasti dekarbonizace dopravy nejsou plnény. Nejde jen o porusovani smluv, kterymi je R vazana na

mezinarodni Grovni, ale zejména o poskozovanizdravi lidi a o snizovani hodnoty nemovitosti a Zivnosti v lokalitach blizko komunikaci.

spotieba energie pro dopravu v €R

(usneseni vIady & 362/2015) prevod nakladni dopravy ze silnic na Zeleznice podle Narodniho planu
) sniZovani emisi (usneseni vlady €. 978/2015)
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