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1. Uvod

Schvalenim severozapadniho sektoru Silni€niho okruhu kolem Prahy (SOKP) v trase
,J* (A-ZUR) pres Suchdol zastupitelstvem hl. m. Prahy bez Fadného projednani

a pfes nesouhlas méstskych ¢asti v zafi 1999 se odstartoval permanentni odpor
vefejnosti k trase prosazované Magistratem hl. m. Prahy, Ministerstvem dopravy CR
(MD CR) a Reditelstvim silnic a dalnic CR (RSD CR).

Vefejnost, reprezentovana iniciativou STAROSTOVE PRO OKRUH a dalSimi ini-
ciativami, pozadovala na MD CR a RSD CR vyhotoveni srovnatelné dokumentace
pro alternativni (REGIONALNI) trasu a transparentni posouzeni, které by bylo pod-
kladem k volbé& trasy SOKP. To bylo MD CR, RSD CR a Magistratem hl. m. Prahy
trvale odmitano s tvrzenim, Ze trasa SOKP je dana (viz prohlaseni primatora MUDr.
Pavla Béma a dalSich — posledni z 02/2020 na MD CR — Ing. Ludék Sosna, Ph.D.).

V roce 2007 MD CR (ministr Ing. Ale$ Rebi&ek) objednalo Posouzeni alter-
nativy ,J“ a, Ss" v omezeném rozsahu: prikaz ceny, termin uvedeni do provozu
a prachodnost v oblasti Ustavu jaderného vyzkumu Rez. Studie Mott MacDonald
(2007) v€etné oponentury VUT Brno (2008) sice prokazala vyhodnost alternativy
,Ss* (REGIONALNI) ve vSech atributech, av3ak tehdej3i viadnouci garniturou byla
odmitnuta bez jakéhokoliv profesniho zdtvodnéni.

Odpor verejnosti dale pokracoval s podporou Nejvyssiho spravniho soudu,
ktery svymi rozsudky v letech 2010-2011 zrusil koridor trasy A-ZUR v Useku
Ruzyné — Bfezinéves — Béchovice — D1.

Teprve v roce 2014 s prichodem ministra Ing. Antonina Prachare byla vefej-
nost vyslySena a na jeho pfikaz objednana dokumentace STPU (studie proveditel-
nosti a Géelnosti) nedokonéené &asti SOKP v trase alternativy REGIONALNI.
Tehdejsi vedeni RSD CR dokumentaci objednalo a zagalo se zhotovitelem doku-
mentace aktivné spolupracovat.

N&stupem ministra Ing. Dana Toka a souvisejici zmé&nou vedeni RSD CR
byla aktivni spoluprace investora na projektu pferusena. Konal se pouze jeden inter-
ni vyrobni vybor (6. 2. 2015), ale Zzadné projednani s verejnosti v prabéhu
projektovych praci, coZ je v gesci investora RSD CR. Za t&chto nestandardnich
podminek byla dokumentace dokonéena, pfedana investorovi v dohodnutych termi-
nech (22. 7. 2014 a 11. 12. 2015), nasledné vyfakturovana a RSD CR uhrazena a
ulozena ad acta.

RSD CR zadalo dne 5. 11. 2015 objednavkou &. 01ST-000142 , Komplexni
posouzeni alternativniho navrhu regionalni alternativy SOKP, a to viéi sledo-
vané varianté SOKP v trase dle ZUR hl. m. Prahy a ZUR Stiedoéeského kraje*,
u CVUT - Fakulty dopravni, Ustavu dopravnich systém(, coz bylo pozitivni v zajmu
verejnosti.

V prubéhu zpracovani dokumentace ,Komplexni posouzeni alternativniho
navrhu SOKP* — (22. 3. 2016) — se zasadné zménil predmét pInéni z ,Posouzeni
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Vyhledavaci studie a Studie proveditelnosti dokon¢eni SOKP* proti ,Sledované
alternativé SOKP v trase A-ZUR hl. m. Prahy a Stiedogeského kraje*, tj. posouzeni
obou variant jen na pouhé ,, Komplexni posouzeni* Vyhledavaci studie a Studie
proveditelnosti dokon€eni SOKP — Regionalni alternativy metodou tzv. ,rizikové
analyzy“. DoSlo tedy k vypusténi Posouzeni dvou alternativnich navrhti SOKP —
A-ZUR a REGIONALNI — a k jeho nahrazeni jednostrannym posouzenim alterna-
tivy REGIONALNI nevhodnou metodou rizikové analyzy.

Tato metoda se pro rozhodovaci proces mezi alternativami dalni¢nich staveb
ve svété nepouziva, protoze nepracuje s atributy charakterizujicimi u¢elnost a pro-
veditelnost dopravni stavby. Metoda rizikové analyzy je druhotné posouzeni rizik,
ktera by se mohla vyskytnout u jiz schvaleného feSeni. Bé€Zné se pouziva v kosmic-
kém a zbrojnim pramyslu v USA.

JelikoZz dokumentace ,Komplexni posouzeni alternativniho navrhu SOKP*
vyhotovena CVUT — Fakulta dopravni — Ustav dopravnich systému (2016) je
k rozhodovacimu procesu volby alternativy dokonceni SOKP obsahové a vécné
absolutné nepouzitelna, rozhodli se zastupci vefejnosti, tj. STAROSTOVE PRO OKRUH
a PLATFORMA ZA KVALITNi DOPRAVNI INFRASTRUKTURU Zzajistit objektivni nezavislé
posouzeni SOKP v alternativé A-ZUR (oficialni) a alternativé REGIONALNI ve
smyslu plvodniho zadani a dle mezinarodné uznavané a pouzivané metodiky.

Podminkou kvalitniho, objektivniho a nepodjatého posouzeni je volba zhotovi-
tele, ktery prokaze svoji profesionalitu v oboru dopravni infrastruktury (tj. doprav-
ni inzenyrstvi a silnini stavitelstvi v extravilanu i v intravilanu) a ktery prokaze, ze
neni ve stretu zajmu (tj. nikdy se nepodilel na zadné ¢innosti v souvislosti s SOKP).

Zakladnim pfedpokladem pro zhotovitele posudku je znalost dokumentace
obou alternativ feSeni, nejlépe v urovni studie proveditelnosti a tcelnosti (feasibility
study), eventualné vyssi. K prvotni orientaci v problému ,Navrhu dokonceni SOKP* je
vyhotovena nasledujici struéna dokumentace faktl. Z diivodu vérohodnosti vysledku
hodnoceni se pfedpoklada jeho ovéfeni metodikou:

e analyzy zivotniho cyklu (LCA),

e multikriteriaIni analyzy (MKA),

e analyzou nakladu a pfinost (CBA),

e analyzou rizik cenovych normativl (2018).
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2. Strucény popis alternativ SOKP

2.1 Alternativa A-ZUR (oficialni)

Alternativa A-ZUR se sklada ze tfi sektori — severozapadniho, severniho a vychod-
niho v celkoveé délce 46,5 km.

SEVEROZAPADNI SEKTOR (Stavba 518, 519 — dl. 16,09 km) zagina v MUK
Dlouha Mile (D7), u zastavby Na padesatniku (MUK) se staci vpravo do prostoru nad
Sareckym Gdolim mezi Nebusice a Horoméfice k Suchdolu, ktery kFiZi tunelem v za-
stavitelném Uzemi a dale pokracuje mostem pres Vlitavu, Draharfiskym udolim mezi
Dolnimi Chabry a Zdiby k dalnici D8 (MUK Brezinéves). Trasa kfizi pfirodni pamatky
Sedlecké skaly, Zzamky, evropsky vyznamnou lokalitu Natura 2000, pfirodni park
Drahan-Troja. Rozhodujici objekty jsou tunel Suchdol (2 km), most pfes Vitavu
(0,6 km), most nad Drahanskym udolim (0,7 km). Jednéa se o stavby 518, 519.
Uzemni rozhodnuti neni dosud vydano.

Predpoklad realizace dle strategie , SESTRA 11 je v dlouhodobém vyhledu rok
2026-2040.

SEVERNI SEKTOR (stavba 520 — dI. 13,71 km) za&ina v MUK Bfezinéves (D8) a
prochazi mezi HovorCovicemi a Treboradicemi (zastavitelné uzemi) na vychod mezi
obce Mirovice a MiSkovice. Dale kolem obce Prezletice se staci na jih mezi Vinor a
Podolanku a pokraduje k MUK Satalice, kde kon&i. Trasa je v t&sné blizkosti
Vinofského parku a bazantnice v Satalicich. Dosud byla vyhotovena vyhledavaci
studie. Nesouhlas s trasou SOKP 520 vyjadfilo 7 dot&enych obci a MC dokumentem
z 12. 2. 2020 ,Pfipominky obci a méstskych ¢asti Prahy k SOKP520*.

Predpoklad realizace dle strategie , SESTRA II“, ktera je vedena jako namét, az
po roce 2050.

VYCHODNI SEKTOR (stavba 510, 511 — dl. 16,67 km) zacina jiz realizovanym
usekem stavby 510 (Satalice — Béchovice) v roce 1984. Dle stavajicich standardl a
pozadavku na silnice v trase TEN-T, danych Nafizenim Evropské unie ¢. 1315/2013,
je stavajici stav nevyhovuijici. Stavba 511 (Béchovice — D1) za¢ina u Béchovic
v MUK Dubeg, umisténé v t&sné blizkosti vilové zastavby obce Bé&chovice a dale
pokraCuje mezi obcemi Dubec, Uhfinéves a obcemi Hajek, Kralovice (zastavitelné
tzemi). Na rozhrani Kolovrat a Ri¢an (MUK 1/2) dale pokraduje v souladu s Gizemnim
planem Ritan mezi obcemi Kufi a Vodéradky do stavajici MUK s D1. Trasa se dostéa-
véa do kolize s pfirodnimi paméatkami Chvalsky lom, Pocernicky rybnik a LitoZnice.

V trase jsou dva tunely (Dube¢ a u Kolovrat). Pro stavbu 511 je vyhotovena DUR
(dokumentace k uzemnimu rozhodnuti), ktera byla nékolikrat pfepracovana a doplfo-
vana. Dosud v8ak stavba 511 (Béchovice — D1) nema platné izemni rozhodnuti.
Na stavbé 510 (Horni PoCernice — Béchovice) bylo realizovano rozsifeni vozovek na
2x3 jizdni pruhy, coz zdaleka neodpovida pozadavkim standardd na trasy TEN-T.
Magistrat a investor RSD CR predpokladaiji realizaci ve strednédobém vyhledu
(dor. 2025).
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Alternativa SOKP A-ZUR na dokonéeni SOKP v celém rozsahu D1-D7
postrada uzemnirozhodnuti a dokumentaci, ktera by prokazala ucelnost a pro-
veditelnost celého tohoto Useku. Investor RSD CR ve spolupraci s Magistratem
hl. m. Prahy pfipravuje realizaci SOKP po jednotlivych stavbach bez nasledné
navaznosti (salamova metoda), coz je neprijatelné, nebot tim evokuje nekoordino-
vanou realizaci staveb v této ¢asti Prahy a StfedoCeského kraje.

2.2 Regionalni alternativa

Alternativa REGIONALNI se sklada ze tii sektort — severozapadniho, severniho a
vychodniho v celkové délce 68,1 km.

SEVEROZAPADNI SEKTOR (20,9 km) zacina na stavajici D7, kterou sleduje (smé-
rové i vyskové) k MUK Knézeves (cca 4,1 km). Zde se trasa SOKP odchyluje od D7
vpravo, prochazi volnou krajinou v minimélni vzdalenosti od obytné zastavby cca
0,5 km, kolem obci Tuchoméfice, Lichoceves, Svrkyné, Velke Pfilepy, jizné od
Turska k pfechodu udoli Vitavy v obci Letky (Cast mésta LibCice n. Vitavou). Obec
Letky trasa kfizi mostnim objektem dl. 605 m ve vySce 80 m nad hladinou Vitavy
(trasa prochazi soubézné s vedenim VVN mezi konc€ici obytnou zastavbou obce
Letky na levém bifehu Vitavy). Na pravém bfehu Vltavy trasa prochazi volnym prosto-
rem mezi Ustavem jaderného vyzkumu REZ, a.s., a Narodni pamétkovou rezervaci
(NPR) VétruSicka rokle. Pokracuje volnym terénem severné od Klecan (cca 1 km) ke
kfiZzeni s D8 u obce Sedlec.

SEVERNI SEKTOR (18,6 km) zaéina od MUK D8 a pokraduje severné od obce
Sedlec tunelem (dI. 1250 m) a dale vychodnim smérem volnym prostorem mezi
obcemi Bast' a Libeznice, kde se staci vpravo severné od obci MéSice a Mratin do
soub&hu s VVN aZ k obci Popovice, kde prechazi Vinofské udoli a kon&i na MUK
D10 u obce Zapy.

VYCHODNI SEKTOR (28,6 km) zacina od kfizeni SOKP s D10 a pokracuje smé-
rem jihovychodnim, miji severné obec Mstétice a kfizi D11 v oblasti stavajici MUK
Jirny. Trasa SOKP pokracuje jihovychodnim smérem, miji obec Jirny, Nové Jirny,
Horouganky smérem k silnici I/12. KFiZi silnici 1/12 a obchvatem mésta Uvaly pokradu-
je SOKP az k napojeni na dalnici D1 v trase Regiondlni varianty (z roku 1996), ktera
byla nasledné schvélena jako silnice nadmistniho vyznamu ve VUC Stfedogeského
kraje (tj. v uzemné planovaci dokumentaci velkych uzemnich celk(). Trasa miji
v dostateéné vzdalenosti (min. 0,5 km) obce Skvorec, Dobrogovice, Zlata, Kvétnice,
Slustice, Sibfina, Kfenice, Kralovice a v Useku od obce Nedvézi pokracuje ve shodné
trase A-ZUR (511) k MUK D1. Tento Usek je shodny se smé&rnym uzemnim planem
mésta Riany.

Alternativa REGIONALNI ma pozitivni prikaz proveditelnosti a uéelnosti
(feasibility), avSak neni uvedena v prislusnych uzemnich planech obci, coz je
zapfi¢inéno neplnénim povinnosti investora RSD CR, které si objednalo a zaplatilo
,STPU dokon&eni SOKP v alternativé regionalni“ a tuto nasledné odlozilo a vefejno-
pravné neprojednalo s dotéenymi obcemi a méstskymi ¢astmi, jak je jediné
v jeho gesci.
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3. Struény popis atributu SOKP

3.1 Atribut dopravni

Zpracoval: CZECH Consult, spol.sr. 0.

Hodnotit navrh trasy SOKP z dopravniho hlediska znamena vzit v ivahu skute¢nosti,
Zze SOKP je soucasti evropské sité TEN-T, je pfi€¢inou Spatného klima, ma zajistovat
dopravni obsluznost, bezpec€nost silniéniho provozu a pozitivni vliv na souvisejici
komunikacni sit. Sou€ast TEN-T pfedevSim znamena, Ze trasa miji sidelni Gtvary
(ochrana ob&anu), nepripousti miseni dopravy mistni a tranzitni — kamionové
(nehodovost — BESIP).

Vylouéeni tézké dopravy z Prahy je podminkou zlepSeni stavajiciho
Spatneho klimatu.

Uroven dopravni obsluznosti je vyjadfena zatéZovymi diagramy. Vliv na sou-
visejici komunikacni sit’ je vyjadfena rozdilovym diagramem a tabelarné.
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Obrazek 2 — Schéma sité matematického modelu.
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1ok 2017, pracovni den 0-24 hod., SNA+TNA+NAY, oba sméry | 9 _I-)B

D7

LEGENDA

potel nakladnich
2 500 [ vozide! tranzilujicich
e mezi dvéma profity

poéet ranzitujicich

#1300 nakladnich vozide! na profilu

¥ 900 potel nakiadnich vozide! D4
se zdrojern & cilem v Praze 1 400

Zobmapy sou pouze vziahy e s
8 celkovym podlem vozdel vyssim nez 200, -~

Technicka sprava kemunikaci hi, m. Prahy, a.s. - Usek dopravniho inzengrstv(

Obrazek 3 — Tranzitni doprava na Uzemi Prahy.

ok vy e

ROZDILOVY DIAGRAM T
REG.ALTERNATIVA/A-ZUR AN
intenzity dopravy 2020 :

MLADA BOLESLAY

o
my
Wi
AEvHiZoy =g -
&
o
= KLADNO /.
4
S Yo
~
'l“l‘"fr\_\
[
Legenda:
Ll
usely sledogamon Komunikaed ©
ThEdovEh bommhace n?.

. Sech il v s,
ey

W Elaksmahy
D& Idenlifkaze slinl sile

uzem| il i, Pray
hlsmi vedotude

Obrazek 4 — Rozdilovy diagram intenzit dopravy — alternativa REGIONALNI / A-ZUR.

8



Komenta¥ k posouzeni ,,DOKONCENI SOKP* — aktualizace 2020

Rozdilovy kartogram intenzit (obr. 4) udava rozdil (narust/snizeni) mezi indukovanou
zatézi dvou alternativ tras na souvisejici, spole¢né komunikacni siti.

Vliv alternativy A-ZUR a alternativy REGIONALNI
na souvisejici komunikaéni sit’

Vychozi Zatizeni Zatizeni
Nazev (Cislo) zatizeni | u alternativy | u alternativy Uginek na komunikaéni sit
komunikace REGIONALNI A-ZUR
[voz./den] [voz./den] [voz./den]
s - i Pozitivni u obou alternativ,
Chodovska radidla | 116000 | 164 oo ) vyhodngjsi u alternativy A-ZUR
92 000
Spofilov — Zahradni 128 000 - Pozitivni u obou alternativ,
mésto 84 000 64 000 vyhodnéjsi u alternativy A-ZUR
Kutnohorska — 31 164 - Pozitivni u obou alternativ,
Pratelstvi o5 712 28 134 vyhodné&jsi u alternativy REGIONALNI
Spx . : i - Pozitivni u obou alternativ,
Stérboholska spojka | - 80 443 a1 604 46849 | vyhodngjsi u alternativy REGIONALNI
. - 97 377 Negativni u alternativy A-ZUR
210 Satalice - 82 683 . v (stavba 511), o
70 486 + pozitivni u alternativy REGIONALNI
. . i - Pozitivni u obou alternativ,
Podébradska 40 067 20 267 33708 | vhodngjsi u alternativy REGIONALNI
. - i Pozitivni u obou alternativ
Novopacka 59 309 - , Cive . e
49 499 45 447 vyhodnéjsi u alternativy A-ZUR
. i - Pozitivni u obou alternativ,
Kbelska 81405 : 70019 | vyhodn&jsi u alternativy REGIONALNI
62 545
Méstsky okruh — 71 000 - Pozitivni u obou alternativ,
TK Blanka 44 000 34 000 vyhodnégjsi u alternativy A-ZUR
- - Pozitivni u obou alternativ,
Zenklova 27810 26 145 25770 ucinnost alternativ prakticky stejna
Podbabska — 24 823 - - Pozitivni u obou alternativ,
Kamycka 23743 24 128 ucinnost alternativ prakticky stejna
. - - Pozitivni u obou alternativ,
Evropska 32709 28 226 29 880 aginnost alternativ prakticky stejna
. i - Pozitivni u obou alternativ,
Rozvadovska 55002 46 348 50751 | vyhodn&j§i u alternativy REGIONALNI




Komentai k posouzeni ,DOKONCENI SOKP* - aktualizace 2020
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Shrnuti

Hlavni vyhody a nevyhody jednotlivych feSeni Ize shrnout nasledovné:

Hlavni vyhody a nevyhody trasy SOKP dle aktualizace ZUR

(pratah)

+ + 4+ |

nespliiuje pozadavek, Ze trasa miji sidelni Utvary a pfipousti miseni dopravy
mistni a tranzitni — je v rozporu s TEN-T;

prutah trasy Prahou bude trvale zhorSovat jiz nevyhovujici klima, coz je
nezadouci;

aroven dopravni obsluznosti je nepatrné vyssi v Praze, v aglomeraci se
neprojevuije;

pozitivni vliv na souvisejici komunikacni sit' je minimaini;

lepSi FeSeni propojeni okrajovych ¢asti Prahy (Praha 6 a Praha 8);

kratSi spojeni (tranzit) sever—jih mezi D8 a D1;

vétsi odlehCeni Severojizni magistrale a TKB;

vysoké intenzity dopravy v dopravnim uzlu Cerny Most, které v budoucnu
mohou byt v daném uzemi obtizné fesitelné;

meéné odlehcuje Jizni spojce — Spofilovu;

vedeni v blizkosti husté obydlenych uzemi (Severni mésto, sidlité Letriany,
sidlisté Cerny Most, ...);

odtrzeni rozvojovych Casti na vychodé Prahy od centralni ¢asti a vyznamné
zhorSeni napojeni téchto ¢asti na stfed mésta (soubéh s napojenim D10 a
D11 na SOKP);

nulova obsluha Gzemi mezi Celakovicemi a Neratovicemi.

Hlavni vyhody a nevyhody REGIONALNI alternativy trasy SOKP
(obchvat)

+

+

spliiuje veSkeré pozadavky TEN-T — miji sidelni utvary a pfipousti miseni
dopravy mistni a tranzitni v zanedbatelném rozsahu;

obchvat Prahy vylouCi téZkou dopravu z mésta a zajisti zlepSeni klimatu do
budoucna;

uroven dopravni obsluznosti v aglomeraci se zvysi, v Praze se neprojevi;
pozitivni vliv na souvisejici komunikacni sit Prahy se zlepsi;

kratSi spojeni (tranzit) ve smérech vychod-zapad (pfedevsim D5-D11 a
D5-1/12) a jih—severovychod (pfedevsim D4-D11, I/12 a D1-D11, 1/12);
zlepSeni dopravni obsluznosti Gzemi mezi Celdkovicemi a Neratovicemi,
lepSi napojeni Kostelce nad Labem;

trasa vedena dale od husté obydlenych uzemi, zachovani integrity tzemi hl.
mésta Prahy;

vvvvvv

[1/240, 11/244);
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+ zklidnéni prijezdu dvojméstim Brandys nad Labem — Stara Boleslav a
méstskymi ¢astmi Ujezd nad Lesy, B&chovice bez dalsich investic —
privadéce spolu s trasou nahradi mj. obchvat Brandysa nad Labem (zapadni
spojka mezi 11/610 a 11/101) a pielozku 1/12 mimo stfed MC Ujezd nad Lesy a
Béchovice;

— horsi propojeni okrajovych uzemi hl. m. Prahy na levém a pravém bfehu
Vitavy v severnim segmentu meésta;

— mensi mira odlehCeni severniho uzemi Prahy (TKB, Liberecka) a
Severojizni magistraly.

12
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3.2 Atribut ekologicky

Zpracoval: Kolektiv autort

Pfi navrhu dopravni infrastruktury jsou ve vztahu ke slozkam Zivotniho
prostredi predevSim rozhodujici vlivy na obyvatelstvo — verejné zdravi.
Ostatni slozky, tj.:

—vliv na ZCHU, EVL, USES, faunu a fl6ru;

— vliv na vody, pudu, pfirodni zdroje;

—vliv na antropogenni systémy

|ze oznacit jako méné vyznamné.

A. Vlivy na obyvatelstvo (verejné zdravi)

Z hlediska vlivli na obyvatelstvo jsou dominantni nepfiznivé vlivy hluku a imisi Skodli-
vin z dopravy na obyvatele nebo uzivatele dot¢eného uzemi. Hodnoceni zdravotnich
rizik obecné vychazi z hlukové a imisni situace.

Zakladnim ukazatelem na Urovni koncepce, ktery popisuje vliv na obyvatel-
stvo, je pocet dotéenych obyvatel a vzdalenost obytné zastavby od trasy.
Z hodnoceni priichodu jednotlivych koridor( izemim vyplyva, Ze obé navrzené trasy
se v maximalni mozné mife vyhybaji zastavbé, ale vzhledem k hustému osidleni
v zajmové oblasti A-ZUR se priblizuji na vzdalenost mensi nez 500 m.

Na zakladé sdéleni Ceského statistického ufadu — odd. informaénich sluzeb
(14. 10. 2015) z hlediska poctu potencialné zasazenych obyvatel s trvalym bydlistém
v uz3im a 3irsim pasu (. 1000 m celkem) v alternativé A-ZUR je 46 650 ob&anu a
u alternativy REGIONALNI 20 900 obg&anu (tj. 2,23krat vice u alternativy A-ZUR).
Tento udaj neobsahuje obCany s pfechodnym bydlistém, obCany dojizdéjici za praci
a obcany (studenty) se sezénnim bydlistém (9 mésicll). Pokud tyto vezmeme v Gva-
hu a pfipo¢teme index zmény poctu obyvatel k roku 2030, vychazi
pro alternativu A-ZUR ......cccovevvveriieerieenn cca 100 000 dotéenych obyvatel,
pro alternativu REGIONALNI ........c...c......... cca 25000 dotéenych obyvatel,
tedy rozdil je ¢tyfnasobny.

Z hlediska hygienického dochéazi v oblasti B&chovice — Cerny Most — Satalice
jiz nyni k pfekro€eni hygienickych limitQ.

V rozsudku Nejvyssiho spravniho soudu ¢j. 1 As 135/2011 — 246 z 31/1/2012
v kap. lll D je jasné fe€eno a podrobné oduvodnéno, ze

,d0 Uzemi s prekrocenymi limity nelze umistovat dalsi zdroje znecisténi,

byt by se jednalo o mala dilCi ,pfitizeni', ktera sama o sobé maji jen vcelku

nepatrny vliv.”
V nasem pripadé je ,pritizeni‘ masivni a zcela zasadni, Cili situace by méla byt
uplné jasna; do uzemi s pfekroCenymi limity v zadném pripadé umistit dalnici nelze.
Tedy ani SOKP v alternativé A-ZUR v lizemi Satalice — Cerny Most — Béchovice.

13
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B. Vlivy na ZCHU, EVL, USES, faunu a fléru

Zvlasté chranéna uzemi a evropsky vyznamné lokality Natura 2000

Alternativa A-ZUR zasahuje do PP Sedlecké skaly a PP Zamky. U obou ZCHU do-
chazi k zabordm zvlasté chranénych uzemi a dojde tak k ovlivnéni pfedmétu ochrany
téchto ZCHU.

A-ZUR zasahuje také do evropsky vyznamné lokality (EVL) Natura 2000
Kanon Vitavy u Sedlce, i kdyZ je EVL pferuSena (zfejmé administrativné) v misté
potencionalniho priichodu trasy A-ZUR. Dojde tak k pferugeni kontinuity stanovist,
které jsou predmétem ochrany EVL. Pferuseni EVL v misté koridoru nema odborné
zdtvodnéni (Volf et Volfova, 2014).

V blizkosti trasy se nachazi také pfirodni rezervace (PR) Roztocky haj — Tiché
adoli.
Zkapacitnéni stavajici silnice stavby 510 varianty A-ZUR vede v blizkosti

PP Chvalsky lom a mostem pfes PP Pocernicky rybnik. U stavby 511 se jedna
o vyznamny zasah do PP LitoZnice. Pfimé zasahy do t&chto ZCHU nelze vyloudit.

Varianta REGIONALNI neprochazi pfes zadné ZCHU (PR Myto je od trasy
vzdaleno asi 450 m). Z hlediska vlivu na pfirodni park Dolni Povltavi je mostni objekt
regionalni varianty cca 70 m nad Vitavou a vede ve vzdalenosti 50 m od narodni
prirodni rezervace (a EVL) VétrusSicka rokle. Dle Expertniho posouzeni vlivi zaméru
na EVL (Volf et Volfova, 2014) a dle stanoviska MZP byl vyznamny negativni vliv
na tuto lokalitu vylouéen.

Koridor regionalni alternativy Ize z hlediska vlivu na EVL a na ZCHU oznadit
jako vhodnéjsi nez koridor A-ZUR.

Uzemni systém ekologické stability

Trasa alternativy A-ZUR zasahuje do dvou nadregionalnich biocenter, nadregio-
nalniho koridoru Vitavy a do dvou regiondlnich biocenter a jednoho regionalniho
biokoridoru. Vlivy na tzemni systém ekologické stability Ize u varianty A-ZUR
hodnotit jako vyznamné negativni.

Takeé regionalni varianta kfizi dva nadregionalni biokoridory (v€etné NRBK
Vitavy) a dvé regionalni biocentra. Celkové Ize viak vlivy REGIONALNI varianty
na USES oznagdit jako malo vyznamné.

Fauna a fléra

Obé alternativy jsou z hlediska vlivi na faunu a fléru vcelku srovnatelné. Vyrazny
rozdil v zdsahu do biotopu zvlasté chranéného druhu rostliny nebo Zivoc€icha se
nepfedpokladé ani u jedné z alternativ. Jejich vyskyt viak nelze vyloudit.
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C. Vlivy na vody, pudu, pfirodni zdroje

Vlivy na povrchové vody

Silni¢ni infrastruktura obecné muaze ovliviiovat kvantitu a kvalitu odtékajicich povrcho-
vych vod. PFi pouZiti pfislusnych technickych opatfeni hydrologické poméry a kvalita
vody v povrchovych vodotec€ich s vyjimkou potencialnich havarijnich situaci nebude
vyznamnéji ovlivnéna. REGIONALNI alternativa kfiZi cca 18 povrchovych vodoteéi
(napt. Vltava, Hovor&ovicky potok. Zelene&sky potok. Celakovicky potok, PFigimasky
potok, Rokytka, Ri¢ansky potok aj.). Varianta A-ZUR kfizi 15 vodote&i (napt. Vltava,
Treboradicky potok, Mratinsky potok. Chvalka, Svépravicky potok, Rokytka, Ri¢ansky
potok, Pitkovicky potok aj.).

Obé alternativy lze z tohoto hlediska oznacit za vcelku srovnatelné.

Vlivy na pudu

Realizace obou zamér( je spojena s trvalym nebo doCasnym zaborem zemeédél-
ského pudniho fondu, pfipadné pozemkl uréenych k plnéni funkci lesa.

REGIONALNI alternativa i alternativa A-ZUR SOKP prochazi Gzemim se
zemeédeélskymi plochami vyuzivanymi zejména jako orna puda (ZPF). Na zakladé
délky a Sitkového uspofadani navrzenych komunikaci Ize odhadnout zabor
zemédélského pudniho fondu (ZPF) ve vy$i cca 250 ha u alternativy A-ZUR a
cca 350 ha u alternativy REGIONALNI. Bonitné se jedna pievazné o tidy 1. a ll.,
které |ze ze zemédélského pudniho fondu odejmout vyjime&né, napf. pro liniové
stavby zasadniho vyznamu, jakou vSak SOKP beze sporu je.

Vlivy na horninové prostredi a prirodni zdroje

Vliv na horninové prostfedi nebude ani v jedné zvaZované alternativé vyznamny.
Potencionalni pfebytky vykopku v dusledku zemnich praci musi byt feSeny projekto-
vou dokumentaci a nemély by byt ukladany na skladku, ale nabidnuty k dalSimu
vyuZziti — protihlukové valy podél trasy.

REGIONALNI alternativa zasahuje do chranéného loZiskového tzemi (CHLU)
Husinec ID 0160000 (stavebni kAmen) v oblasti mezi Husincem a Klecany a do
CHLU Bréazdim ID 10700000, resp. netéZeného dobyvaciho prostoru ID 70362
(cihlafska surovina).
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D. VIivy na antropogenni systémy
a estetickeé hledisko

Vlivy na historické, kulturni a archeologické pamatky

V trase alternativy A-ZUR byla identifikovana archeologicka lokalita Zamky-Bohnice.
PFed potencialni vystavbou by zde mél byt proveden zachranny archeologicky vy-
zkum. Jiné vyznamneé vlivy na historické, kulturni a archeologické pamatky se ani

v jedné zvazované alternativé nepfedpokladaiji.

Vlivy na krajinny raz

Ochrana krajinného razu je vymezena § 12 zakona €. 114/1992 Sb., o ochrané
pfirody a krajiny. Jedna se o slozitou kategorii s vysokym stupném subjektivity
pfi hodnoceni.

Alternativa A-ZUR vyznamné negativné zasahuje do pfirodniho parku (PP)
Drahan-Trdja, méné vyznamné do PP Sarka-Lysolaje. Trasa A-ZUR dale prochazi
pres PP Klanovice-Cihadla (stavba 510) a zasahuje do PP Ri¢anka.

REGIONALNI alternativa naproti tomu pfetina a ¢astecné ovliviiuje pfirodni
park Dolni Povltavi, méné pak negativné ovliviuje PP Rokytka.

Stfety SOKP s 7P
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-]
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Obrazek 6 — Strety SOKP s Zivotnim prostredim.
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3.3 Atribut urbanisticky - Uzemni
Zpracoval: Ing. arch. Jifi GEBERT, Ing. arch. Toméas VICH

Uvodem je nutno uvést, ze SOKP z hlediska dopravni obsluznosti slouzi jak
hl. m. Praze, tak i Stredo€eskému kraji, v rozsahu tzemi metropolitniho planu,
minimalné v aglomeraci Prahy.

Hlavni mésto Praha ma nyni cca 1,30 miliént obyvatel s kone€nym vyhledem
cca 2,0 miliony. StfedoCesky kraj ma nyni cca 1,37 mil. obyvatel. Aglomerace Prahy,
ktera vytvari prstenec v $ifce 10-15 km o plo$e 120 km?, ma cca 350 tisic obyvatel.
To znamena4, Ze na cca 1/5 plochy kraje Zije cca 1/4 obyvatel kraje pfi hustoté
osidleni cca 160 obyvatel/km?. Primérna hustota osidleni Stfedogeského kraje je
124 obyvatel/km? a hustota osidleni hlavniho mésta Prahy je cca 2600 obyvatel/km?.
Uvedena Cisla naznacuji, Ze obtiZznost stanoveni trasy SOKP v extravilanu mimo
meésto je cca 20x snazSi, coz demonstruje grafické znazornéni tras SOKP v sou-
vislosti s indexem zmény poctu obyvatel mezi lety 2015 a 2030, a je téZ nazornou
ukazkou nesmyslnosti navrhu trasy A-ZUR tzemim s nejvétsi hustotou
osidleni.

LEGENDA:

Index zmény (%)

Zdroj: IPR Praha (2016} e ]

Obrazek 7 — Index zmény poctu obyvatel mezi lety 2015 a 2030 dle prazskych méstskych
casti.

Rozvoj mésta je komplexni mechanismus synergii hospodarského rastu, fun-
govani podnikové sféry, infrastruktury a stavebniho rozvoje s dobfe funguijici statni
spravou a samospravou. V planu rozvoje neni misto pro architektonicko-urba-
nistické experimenty a autorské nebo ideologické floskule.
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Metropolitni plan nadale pocita s dopravni obsluznosti Prahy aktualizovanou
variantou A-ZUR. Ta vychazi z varianty ZAKOS z let 1961/1962. Od té doby se za-
sadné zmeénila nejen hustota dopravy (narostla 15krat), ale zménilo se i investi¢ni
prostfedi mésta a vliv na rozvoj uzemi v trznim prostfedi. Nakonec a zcela zasadné
se zménily i nazory na mésto samotné, jedna se zejména o pfistupu jako mésta pro
Zivot a kvalitni bydleni (dfive nové mésto jako sidli$té). Ve varianté A-ZUR se objevu-
ji starSi zamery, jejichz smysl je Casto problematicky a nékdy jednoznacné pro mésto
negativni (nové stavby, v€. tunelovych v ramci dokon&eni MO, tj. vnitfniho Méstského
okruhu, ale i trasovani novych méstskych komunikaci).

V modernim nazoru na urbanismus patfi dopravé funkce obsluzna, tedy
podfizena generalnimu pohledu na rozvoj mésta, a ne funkce tranzitni.

Parametry stavby dalni¢niho typu znamenaji zabor uzemi v méstském prosto-
ru, a to v §ifi 50 m, v délce liniové stavby a s fadou kfizovatek s mnohonasobnymi
plodnymi naroky. Pfi umisténi trasy v intravilanu vznikd cézura nebo uméla bariéra
uvniti méstského organismu, ktera porusi vzajemné vazby dané blizkosti
lokalit a funkci, které jsou dosud osetirené souvislou zastavbou nebo krajinou.
VedlejSi vyvolané investice pak musi zajistit prostupnost izemi, mosty nebo nad-
jezdy dalni¢ni trasy, které vzniknou z narok( lokalni méstské struktury.

Vedeni trasy zastavénym Gzemim pak znamena i nutna opatreni k snizeni
hlukovych hladin a i sniZzeni rychlosti obvykle na 80 km/hod. a celkové zpoma-
leni provozu.

Podobné hlukova a prasna zatéz (smog) prakticky vyluCuje obytné a admini-
strativni stavby v odstupech menSich nez 500 m. Stavba dvou efektivnich protihluko-
vych stén muze cenu az zdvojnasobit a feSeni v tunelech az zeSestinasobit, opatfeni
ke sniZeni prasSnosti a omezeni tvorby smogu jsou realizovatelna pouze cestou
snizeni intenzity dopravy (napf. vylou it tranzitni dopravu, zejména kamionovou).
Konec¢né i samotny provoz tunelu Blanka béhem osmi aZz deseti let bude znamenat
v souctu tolik, kolik stala samotna stavba.

Na mensim perimetru vnitfniho okruhu vznika i nepfijatelna koncentrace kfizo-
vatek s méstskou silniéni siti. Napfiklad v oblasti Cerného Mostu se pogita s péti kfi-
Zovatkami na Ctyfech kilometrech trasy s naslednou komplikaci provozu a reSenim
neodpovidajicim standardu komunikaci tohoto typu.

Dalniéni komunikace je dobie vyuzitelna pro logisticka centra, ktera do
mésta evidentné nepatii. Hustota obyvatel proklamovana méstem Praha pak muze
byt vyvazena jen zastavbou ploch zelené a chranénych tzemi nebo objemnou
zastavbou v nevhodnych lokalitach. Stavba dalni¢niho typu v intravilanu méa za
nasledek nizSi bonitu a cenu pozemku v takto rozdéleném Uzemi. Relevantni je proto
otazka, zda vyuzitim ploch mésta pro dalni¢ni stavbu nevznika Praze dolozitelna
Skoda pro nemoznost vyuzit uzemi pro ekonomicky pfinosnéjSi méstskou zastavbu
nebo zachovat hodnotnou krajinu, dulezitou pro kvalitu a bonitu lokality a méstskych
casti.
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Napriklad stavba 519 je dle prosazované A-ZUR v prostoru Cimic a Dolnich
Chaber vedena pfes pfirodni park Drahan-Troja, kde misto likvidace zelené by mohla
byt tato zelen rozSifena a Uzemi vyuZito pro obyvatele severniho mésta (Bohnice,
Cimice, ...) pro rekreaci. Navic je trasa vedena v ose pfistavaci drahy letisté Vaclava
Havla a jiZz nyni je Uzemi zatiZzeno hlukem pfistavajicich a startujicich letadel. Tak
touto stavbou toto Uzemi jiZz nyni pretizené dopravou zatizime jesté vice.

Okruh na uzemi mésta je sice kratsi, ve skuteCnosti dalkova doprava Prahu
neobjizdi dokola, ale jen po segmentu okruhu. Proto se situace jevi zcela jinak, kdyz
posoudime konkrétni destinace, takze skute¢na délka objezdu se u porovnavanych
alternativ li8i o pouhé 4 km ve prospé&ch A-ZUR, coz je zanedbatelné. Napfiklad do-
prava vyrobkl z oblasti primyslové zény Triangle u Chomutova do Mladé Boleslavi
pro mésto i krajinu. Vedeni okruhu v regionalni trase fadé obci v regionu pomuze
v jejich rozvoiji.

\I7 \I7 \1l/

Z hlediska uzemniho projednani a schvéleni trasy SOKP nejsou relevantni
témata (rizika) nyni uvadéna akademiky v ,Komplexnim posouzeni SOKP* (2016):
e zpoZdéni a Casovy pratah pripravy stavby
odvisi od schopnosti/neschopnosti spravni administrativy — totoZzné pro kazdou
alternativu;

e nesoulad se stavajicimi Uzemnimi plany
uzemni plany nejsou rozhodujici pro povoleni nadmistniho zaméru (dalnice),
postaduje prilkaz souladu se ZUR, které musi byt aktualizovany kazdé &tyfi
roky;

e vyméra zaboru ZPF
pfi neexistenci ochrany ZPF v sou€asnosti je kritérium nerelevantni, ale
stavajici zabory se jevi jako plytvani ZPF na doCasné stavby (logisticka
centra).

\I7 \I7 \1l/

Pro stavby celorepublikového vyznamu (SOKP) ve smyslu PUR, ve znéni
aktualizace €. 1, se uvadi divody vymezeni stavby SOKP:

e prevedeni tranzitni silniéni dopravy mimo zastavéné sidelni utvary,
e Uc€inna distribuce zdrojové a cilové dopravy v metropolitni oblasti,

e soucast TEN-T, dodrzeni pozadovanych zasad a standardui.
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Obréazek 8 — Aglomerace hlavniho mésta Prahy — 9 satelit Prahy.

Zaver

Hlavnim nedostatkem je absence posouzeni alternativ SOKP s ohledem
na vlastni dopravni reSeni. Pro metropolitni zazemi Prahy by bylo velkym
pfinosem vyhotoveni Gzemni studie v souladu s pozadavkem PUR CR,
ktera by prinesla kompletni provéreni moznosti rozvoje celého regionu
vcéetné jeho dopravniho napojeni v celorepublikovém kontextu.
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3.4 Atribut ekonomicky

Zpracoval: HBH Projekt, spol.sr. o.

A. Uvod

Nejen Praha, ale i cely bezprostfedné pfilehly region severné a vychodné Prahy
velmi trpi Castymi kongescemi dopravy, které jsou vyznamnou mérou zpUlsobeny
nedokoncenym Silnicnim okruhem kolem Prahy (SOKP), v obecné roviné potom
neexistenci kapacitni komunikace, ktera by dostateéné komfortné odvedia

z Prahy nejenom vesSkerou tranzitni dopravu, ale mohla zajist'ovat i distribu€ni
funkci mezi jednotlivymi prazskymi radialami. Tato mnohdy podcefiovana funkce
je témér stejné dllezita predevsim pak s ohledem na minimalizaci pfipadnych ztrat
vzniklych v dusledku vazného kolapsu dopravy na nékteré z radial.

Silniéni okruh kolem Prahy (dale SOKP) ma nezastupitelnou roli pfedevSim
v ochrané hlavniho mésta Prahy pfed zbytnou tranzitni dopravou mezi jednotlivymi
nadregionalnimi komunikacemi, které se v prostoru Prahy stykaji. Posledni dokonce-
né useky SOKP v jihozapadnim sektoru (stavby 512, 513 a 514) v roce 2010 propo-
jily dalnice D1 a D5 a tim odvedly zbytnou tranzitni dopravu pfedevsim z méstskych
Casti Barrandov a Branik a vyznamné pfispély ke zvySeni urovné kvality dopravy na
méstském okruhu v tomto sektoru Prahy. Nadale vSak zustava kriticka dopravni
situace v méstskych &astech Spofilov, Pogernice a Cerny most.

Véazn4 situace vSak neni jenom v samotné Praze. Kriticky pfetizené jsou také
mnohé dalSi regionalni komunikace, at jiz v celych svych délkach, nebo jenom tfeba
dil€ich usecich. Mezi tyto komunikace patfi silnice 11/101, ktera v mnohych ¢astech
supluje pomysiny silniéni prazsky okruh, silnice I/16, ktera na uzemi StfedoCeského
kraje spojuje nejvyznamnéjsi dopravni koridory nebo silnice 11/240, jejiz charakter
dlouhodobé neodpovida intenzivnimu rozvoji bydleni severné od Prahy.

Zakladni mySlenkou posuzované regionalni alternativy SOKP je vylou-
¢eni kamionové dopravy z hlavniho mésta Prahy v co nejkratsi dobé a za co
nejmensi naklady pfi respektovani hygienickych, ekologickych a tzemnich
podminek mésta a dotéenych obci Stredoceského kraje.

V soucasné dobeé je intenzivné pfipravovana stavba 511, jejiZ realizace by
bezesporu vyznamné pfispéla feSeni problému Spofilova, ale na ukor méstskych
éasti Poéernice, Cerny Most, Béchovice. Dalsi stavby prazského okruhu (510,
518, 519 a 520) jsou z nejriznéjSich divodl v planech vystavby dle SESTRA Il
odsunuty az do dlouhodobého vyhledu a je tedy ziejmé, Zze nemohou byt zprovoz-
nény pred rokem 2040. Pfipadné kompletni dokon&eni pfed rokem 2040 tak, jak je
s nim zvaZzovano v modelu HDM-4, je z divodu metodiky HDM, ktera pro posouzeni
alternativ vyZaduje stejné obdobi, spiSe optimistickym predpokladem pfi zvazeni
naro¢nych tunelovych i mostnich staveb, pfedevSim na stavbach 518 a 519, a s tim
souvisejici investi¢ni naro€nosti.
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Na zakladé neustalého rozvoje obytné, obchodni i priimyslové zastavby v se-
verovychodnim sektoru Prahy je zfejmé, Ze stavajici komunikace nebudou schopny
do doby dokonéeni SOKP prenést jak predpokladany obecny rlst dopravy, tak nartst
dopravy generovany novou vystavbou. Zaroven nelze tuto novou vystavbu na Uzemi
hlavniho mésta Prahy a jeho bezprostfednim okoli zcela blokovat.

Je evidentni, Ze vzhledem k prodleni, které nastalo mezi zahajenim budovani
SOKP a jeho aktualnim stavem, tedy dokon€enim pouze v jihozapadnim sektoru, je
nutné se zabyvat v severovychodnim sektoru odsunem SOKP dale od centra Prahy,
do polohy, ktera je jiz pfevazné na uzemi StfedoCeského kraje a v nékterych usecich
byla dfive sledovana pro tzv. aglomerac¢ni okruh.

Zaroven je potfeba hledat moznosti jak s minimalizaci stavebnich nakladd
zprovoznit SOKP alespon v provizorni podobé v co nejkrat§im ¢asovém horizontu
tak, aby vic¢i Praze plnil Fadné funkci obchvatu, pfedevsim pro vzajemné vztahy mezi
12 hlavnimi vstupy do mésta. VySe uvedenym podminkam plné vyhovuje regional-
ni alternativa dokon¢eni SOKP v tuseku D1 — D7. Etapovita Uprava trasy je v Useku
D1 — D10 identick& s aglomeraénim okruhem a v Useku Dlouh& Mile — Velké Prilepy
s prelozkou silnice 11/240.

Vystavba SOKP v regionalni varianté vSak umozni mnohem efektivnéjsi napo-
jeni a vyuZziti nékolika dalSich staveb, které by musely byt realizovany bez ohledu na
realizaci regionalni alternativy SOKP, a jiné stavby vyznamné zkracuje, nebo uplné
nahrazuje. Nejvyznamnéjsi z nich je prelozka silnice 1/12 v obchvatu obci
Béchovice, Ujezd nad Lesy a Uvaly, a silnice 1/2 vedena mimo obce Ri¢any a
Uhfinéves, které jsou dilem nahrazeny pfimo SOKP a dilem zahrnuty do modelu
HDM-4 pomoci Usekti MUK Sibfina — MUK Dubeé. Podobné vyznamnou komunikaci
je prelozka silnice 11/240, ktera do€asné vyuzije poloviny budouciho profilu SOKP
v Useku MUK Tursko — MUK Kné&zZeves. PIné nahrazeny jsou nezbytné budouci
obchvaty mést Kostelec nad Labem a Brandys nad Labem — Stara Boleslav
ve sméru silnice 11/101.

Silnice 11/101 v jednotlivych segmentech formalné supluje schazejici silniéni
okruh kolem Prahy. Sklada se z usekl velmi rozdilného charakteru, od usek rela-
tivné komfortnich az po Useky stézi odpovidajici poZzadavkim na silnice lll. tfidy.
Silnice prochazi mnoha vétSimi i menSimi obcemi i mésty kolem Prahy. | jeji dopravni
vyznam se vzhledem k délce a uzemi méni. Vyznamnou hospodairskou osu severné
Prahy tvofi pfedevsim usek Neratovice — Brandys nad Labem.

V obou alternativach vSak dochazi k vyznamnym zménam rozlozeni doprav-
nich intenzit jiz ve stfednédobém vyhledu, tedy do roku 2025.

V alternativé A-ZUR dojde v tomto obdobi ke zprovoznéni stavby 511, tedy
propojeni D1 s jiz provozovanymi Useky R1 (od r. 2016 oznaCovanymi jako DO)
v prostoru Cerny Most. Timto propojenim dojde nejenom k vylougeni t&zké nakladni
dopravy ze Spofilovské spojky a jeji zavedeni do oblasti Cerny Most, ale i k dal$im
vyznamnym pfesunim dopravy, ale pouze v omezeném uzemi. Ostatnich Casti
Prahy a jejiho okoli se zprovoznéni stavby 511 z hlediska dopravnich intenzit t¢méer
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nedotkne. Proto je pro mezidobi, nez bude kompletné dokon&en SOKP v trase
A-ZUR, pouzit dopravni model stavajiciho stavu pouze s Gpravami dle submodelu
dokumentovaného.

V alternativé REGIONALNI je podobny princip pouzit pro obdobi po dokonéeni
celého okruhu, i kdyz bez stfedni ¢asti (stavba 520). Uzavieni kompletniho okruhu —
smeérové délenych &tyfpruhovych komunikaci — m& zcela zasadni dopad na rozloZeni
intenzit na celé posuzované siti. RozloZeni intenzit jiz bude velmi podobné jako po
kompletnim dobudovani okruhu. Pro vypoCet HDM-4 byla zpracovana pro regionaini
alternativu interni subvarianta dopravniho modelu vyhledového stavu, kde pro nasle-
dujici roky az do doby zprovoznéni stavby 520 je zvazovano, Ze intenzity stavby 520
(vyhledovy stav) doCasné pfitizi paralelni useky stavajici sit€ komunikaci v trasach
D8, Kbelské, Vysocanské radialy (. etapa) a D10.

B. Srovnani nakladu a pfinosu alternativy
REGIONALNI s alternativou A-ZUR

Skladba nakladu/pFinosu v NPV 2019 az 2070 - srovnani variant

Skladba naklada/pfinost v NPV REGIONALNI A-ZUR

(pfi diskontni sazbé 5,5 %) [mil. K&] [mil. K&]
Investi¢ni a provozni naklady spravce -22 457,41 -30 870,90
Uspory uzivateld v (drzbé a provozu -3 804,84 28 017,87
Casové Uspory uZivatelt 73 242,39 84 430,65
Uspory z dopravnich nehod 2 653,58 173255
Celkem NPV 49 633,72 83 310,17

NPV (Net Present Value) — Cista sou¢asna hodnota je financni veli¢ina vyjadfujici celkovou souéasnou hodnotu
v8ech penéznich toku souvisejicich s investiénim projektem. Cista souéasna hodnota se pouZiva jako kritérium
pro hodnoceni vynosnosti investi¢nich projektt. Hlavni vyhodou tohoto kritéria je zohlednéni faktoru casu.

Zakladni vysledky vypoctu ekonomické efektivnosti — srovnani variant

Ukazatel REGIONALNI A-ZUR

Kapitalové naklady bez DPH (2014)

34 961,000 mil. KE

55 331,000 mil. K&

NPV — pfi diskontni sazbé 5,5 %

49 633,722 mil. KC

83 310,169 mil. K&

IRR — vnitfni vynosové procento 12,41 % 18,61 %
BCR - rentabilita nakladu 3,210 3,699
Uspora provoznich naklad( uZivatel( sité 6,4 % 24,5 %
Uspora &asu 90,8 % 73,9 %
Uspora ze snizeni dopravnich nehod 2,9 % 1,5%

Zakladni vysledky (rok 2015) je nutno aktualizovat k roku 2020.
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Z porovnani obou variant je zifejmy nesporny ekonomicky pfinos dokonceni
SOKP v jakékoliv alternativé a pokud mozno v co nejkrat§im ¢asovém obdobi.

Z ryze ekonomického hlediska varianta REGIONALNI pfina$i mnohem
vétsi uspory &asu viech uzivateld silniéniho provozu. Oproti varianté A-ZUR je
vSak vyznamné delsi, a proto je méné vyhodna z hlediska provoznich nakladu
I pfipadnych uspor ze ztrat z dopravnich nehod.

Vzhledem k rozsahu ovlivnéné sité a zcela zasadnimu vyznamu co nejrych-
lejSiho dokon&eni SOKP jsou celkové stavebni naklady nepodstatnou veli€inou.
V ramci testu citlivosti bylo prokazano, Ze i pfi vice nez dvojnasobném rustu celko-
vych nakladi je stavba SOKP v REGIONALNI alternativé stale ekonomicky efektivni
a v podstaté totéZ plati i pro variantu A-ZUR. Celkové néklady na stavbu jsou tedy
limitujici spiSe s ohledem na moznosti jejich Cerpani ze statniho rozpoctu, pfipadné
z jinych zdroja.

C. Shrnuti

Realizace projektu ,Dostavba SOKP* pfinasi vyznamné zlepSeni pro veskerou
dopravu v prazskeé aglomeraci. Intenzity dopravy na mnohych usecich stavajici sité
komunikaci jiz vyznamné prekracuji jejich kapacity, alternativni dopravni trasy nejsou
na zvySujici se dopravni naroky nijak uzpusobeny a v mnoha pfipadech v podstaté
neexistuji. Sou€asné jsou stale vice zahlcovany dopravou kliCové prazské radialy

i nékteré vyznamné regionalni silnice, kolem kterych v uplynulych desetiletich probi-
hal a bezesporu i dale bude probihat intenzivni rozvoj bydleni a souvisejicich sluzeb.

Tyto skute€nosti se vyznamné podileji na zcela nedostate¢né urovni kvality
dopravy na mnoha Gsecich stavajiciho ZAKOSu, a to v&etné provozovanych Gseki
R1 (od roku 2016 oznaéovanych jako DO) v oblasti Béchovice — Cerny Most —
Satalice, ktery vSak i vzhledem k hustoté MUK ma &isté charakter stfedniho
meéstského okruhu, a to i pres pripadné zkapacitnéni nebude schopen plnit obé
funkce, tedy i funkci silni€éniho okruhu kolem Prahy v ramci TEN-T.

Na severni ¢asti okruhu A-ZUR jeho vystavbu, vzhledem k dlouhé prodlevé od
planovacich obdobi, vyznamné pfedbéhla rozsahla investi¢ni ¢innost, ktera pfripadné
vedeni okruhu velmi vyznamné prodrazuje formou vynucenych dlouhych tunelovych
useka.

Oproti tomu REGIONALNI alternativa SOKP prochazi dnes mnohem méné vy-
uzivanym GUzemim a v mnoha Usecich vyznamné napomtize kapacitnim problé-
mim nejenom prazského ZAKOSu, ale i nékterych regionalnich komunikaci,

a to pfi celkové mnohem mensich narocich na statni rozpocet.

Regionalni varianta SOKP dilem nahrazuje a umozniuje pfipravovanou a velmi
nutnou preloZku silnice 11/240 (Gsek Dlouha Mile — Tursko — UZice (D8)) a zatim ne
pfili§ dokumentované, ale pfesto velmi potfebné obchvaty mést Kostelec nad Labem
a Brandys nad Labem na silnici 11/101, obchvat B&chovic, Ujezdu nad Lesy, Uval na
silnici 1/12 a obchvat Rigany a Uhfin&ves na silnici I/2.
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Stavebni naklady dokonc¢eni SOKP

pro alternativu A-ZUR

pro alternativu REGIONALNI

Stavebni naklady (stavby 518, 519, 520, 511)
plevzaty ze SESTRA I, pfiloha A2.1 (10/2013);
stavba 510 dle zkapacitnéni SOKP 510 (06/2012).

Cislo Délka | Cena Ukazatel | [Cislo Délka | Cena Ukazatel

stav- | Nazev stavby bez DPH stav- | Nazev stavby bez DPH

by [km] | [mld. K€] | [mld. Kékm] | |by [km] | [mid. K&] | [mld. Ké/km]
518 | Ruzyné — Suchdol 9,41 21,375 2,27 518 | Ruzyné - Libcice 15,175 4,336 0,29
519 | Suchdol — Bfezinéves 6,68 | 12,085 1,81 519 | Libgice - MUK D8 5,790 4,294 0,74
520 | Bfezinéves - Satalice | 13,71 | 6,426 0,47 520 | MUK D8 - MUK D10 | 18,590 10,999 0,59
510 | Satalice - Béchovice | 4,10 | 1,923 0,47 510 | MUK D10 - Uvaly 12,945 5,613 0,43
511 | Béchovice - D1 12,57 | 13,742 1,09 511 | Uvaly-D1 15,648 8,577 0,55

Celkem 46,47 | 55,551 1,20 Celkem 68,148 33,819 0,50

Stavebni naklady dle cenovych normativi SPK (SFDI 02/2013)
v CU 2012 na zékladé dokumentace zpracované v Grovni
vyhledavaci studie.

Porovnani alternativ podle vybéru myta

A-ZUR v roce 2020

REGIONALNI v roce 2020

EUROQ V, 4 napravy, cenova uroveri 2012, sazba 4,52 K¢/km.

A-ZUR v roce 2040

o - Délka | Zatizent |Rocni myto| (510 - Délka | Zatizeni |Roéni myto
by [km] |[voz./den]| [mil. K¢] by [km] |[voz./den]| [mil. K¢]
518 | Ruzyné — Suchdol 941| 1870 38,701 518 | Ruzyné - Libcice 15,175 4632 154,639
519 | Suchdol - Bfezingves | 6,68 | 1776 26,096 519 | Libgice - MUK D8 5,790, 3519 44,825
520 | Bfezinéves — Satalice | 13,71 | 4553 | 137,310 520 | MUK D8 -MUK D10 | 18,590, 7422 | 303,544
510 | Satalice — B&chovice 410| 4553 41,063 510 | MUK D10 - Uvaly 12,945 6542 186,309
511 | Béchovice - D1 1257 | 8714 | 240,933 511 | Uvaly-D1 15,648 6498 | 223,583
Celkem | 46,47 484,106 Celkem |68,148 912,900

EUROQ V, 4 napravy, cenova roveri 2012, sazba 4,52 K¢/km.

REGIONALNI v roce 2040

EURO V, 4 népravy, cenova troveri 2012, sazba 4,52 K¢/km.

b0l s - Délka | Zatizent |Rocni myto| (510 - Délka | Zatizeni |Roéni mjto
. [km] |[voz./den]| [mil. K¢] by [km] |[voz./den]| [mil. K¢]
518 | Ruzyné - Suchdol 041| 2025 | 41913 | |518| Ruzyné-—Libéice 15175 5016 | 167,459
519 | Suchdol—Blezinéves | 6,68| 1923 | 28263 | | 519 | LibGice— MUK D8 5700 3811 | 48544
520 | Biezinéves— Satalice | 13,71| 4931 | 148708 | |520| MOKD8-MUKD10 | 18590 8038 | 328738
510 | Satalice—Béchovice | 4,10| 4931 | 44471 | |510| MOKD10-Uvaly | 12,945 7084 | 201745
511 | Béchovice- D1 1257| 9437 | 260,931 || 511| Uvaly—D1 15648 7037 | 242,252
Celkem | 46,47 524,286 Celkem  |68,148 988,738

EURO V, 4 népravy, cenova troveri 2012, sazba 4,52 K¢/km.
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A-ZUR v roce 2020 REGIONALNI v roce 2020
Cena bez DPH Roc¢ni odpis Roéni myto Cena bez DPH Roc¢ni odpis Roéni myto
[mil. K¢] [mil. K¢] [mil. K¢] [mil. K¢] [mil. K¢] [mil. K¢]
55551 1234 484 33819 674 912
A-ZUR v roce 2040 REGIONALNI v roce 2040
Cena bez DPH Roc¢ni odpis Roéni myto Cena bez DPH Roc¢ni odpis Roéni myto
[mil. K¢] [mil. K¢] [mil. K¢] [mil. K¢] [mil. K¢] [mil. K¢]
55551 1234 524 33819 674 988
Zaver

Alternativa REGIONALNI ve srovnani s alternativou A-ZUR vykazuje

svoji ekonomickou opodstatnénost, koncepci trasovani jsou vylouéena
stavebni resSeni pod povrchem, ¢imz dochazi ke snizeni investi¢nich
nakladid o 20 191,5 mil. K&, svoji délkou vygeneruje dostateény objem
finanénich prostiedkl formou vykonového zpoplatnéni, a to v takové mire,
ze dochazi nejen k umoreni vlastnich stavebnich naklada, ale i nakladl na
béznou udrzbu a periodické velké opravy. Toto resSeni splinuje kromé svého
uéelu téz ekonomické opodstatnéni. Alternativa A-ZUR nema ekonomickou
navratnost v pribéhu 45 let ani v pripadé dvojnasobného zvyseni sazeb
vykonového zpoplatnéni.
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3.5 Atribut realizacéni

A. Predprojektova a projektova priprava SOKP

Alternativa A-ZUR

Jsou vyhotoveny dokumentace DUR pro stavby 511, 518, 519. Tyto dokumentace

z obdobi 2009 az 2020 byly nékolikrat pfepracovany, avsak s ohledem na jejich
»kvalitu“ dosud neni ani jedno pravoplatné izemni rozhodnuti. Stavba 510 ma
dokumentaci rekonstrukce (2x tfipruh), coz pro finalni SOKP je technicky nedostacu-
jici. Stavba 520 ma vyhledavaci studii, ktera je verejnosti nepfijatelna (viz Pfipominky
obci a méstskych ¢asti Prahy k SOKP 520 — 02/2020). Lze tedy konstatovat, Ze
pfedprojektova a projektova pfiprava alternativy A-ZUR je nulova.

Alternativa REGIONALNI

Je vyhotovena dokumentace ,Studie proveditelnosti a G&elnosti“ (STPU 2015), ktera

je priukazem proveditelnosti a ucelnosti regionalni alternativy SOKP. Tato je pfi-
jata dotéenou vefejnosti (STAROSTOVE PRO OKRUH). STPU (feasibility study) je podkla-
dem pro zménu ZUR (UP) a pro naslednou projektovou &innost.

B. Realizace SOKP

Alternativa A-ZUR

Dle dopravni sektorové strategie 1l (11/2013) jsou stavby vedeny jako projekty a na-
méty. Mezi projekty je zafazena stavba 511 (Béchovice D1) s realizaci ve stfednédo-
bém horizontu (2020-2030) a stavby 518, 519 s realizaci v dlouhodobém horizontu
do roku 2040. Stavba 520 je vedena jako namét s realizaci po roce 2040 postupné
do roku 2050, eventualné pozdéji, stavba 510 neni uvazovana. Z hlediska zprovoz-
néni SOKP to znamena vylouceni tranzitni kamionové dopravy z hl. m. Prahy
po roce 2050.

Alternativa REGIONALNI

Navrhuje ve stfednédobém horizontu (2020-2030) realizovat etapové usporadani, tj.
polovina R 33,5 u staveb 511, 510, 518, 519 a s vyuzitim stavajicich ¢tyfpruhovych
komunikaci (D10, VysoCanska, Kbelska, D8) zprovoznit SOKP do roku 2030. Dokon-
¢eni SOKP se uvazuje vzhledem k rlstu intenzity dopravy postupné mezi roky 2035
az 2040. Z hlediska zprovoznéni SOKP to znamena vylouéeni kamionové dopra-
vy z hl. m. Prahy po roce 2030.
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C. Shrnuti

SOKP, ktery je sougasti ZAKOSu schvaleném viadou CR v roce 1974 a dosud ne-
zprovoznéném, je po témeér pul stoleti nyni ve stavu:

e trasa SOKP je realizovana — stabilizovana v zapadnim a jiznim sektoru
(MUK Dlouha Mile D7 — MUK Modletice D1),

e nedokoncena ¢ast SOKP v severozapadnim, severnim a vychodnim sektoru
je feSena ve dvou alternativach:

A-ZUR (oficialni)

je modifikovany navrh Ing. Lady ze zaCatku 60. let minulého stoleti, ktery je umistény
z cca 85 % na uzemi hl. m. Prahy.

V této trase zbyva dokoncit 46,45 km v cené cca 55,6 mld. K¢ s pfedpokladem
dokonceni po roce 2050.

REGIONALNI (oponentni)

alternativa byla publikovana v roce 2010 v trase mimo Uzemi hl. m. Prahy v jeji
aglomeraci, z 90 % je vedena na uzemi StfedoCeského kraje.

V této trase zbyva dokoncit 68,15 km v cené cca 33,9 mild. K& podle
orientaéniho harmonogramu pfipravy a realizace s pfedpokladem dokon&eni do roku
2040 a zprovoznénim po roce 2030 (viz obr. 9 a 10).

Stavajici silnicni sit’ v regionu hl. m. Prahy tvofi nedokon&eny radialné-okruzni
systém, a to jak Silnicniho okruhu kolem Prahy (SOKP), Méstského okruhu (MO), tak
také nékterych radial (Bfevnovska, Radlicka, VysoCanska, Kunraticka). To je pfi€inou
vyuzivani méstskeé sité sbérnych komunikaci k prijezdu tranzitni kamionové dopravy
napfi¢ Prahou, coz je davod trvale Spatného, Skodlivého klima na tzemi hl. m.
Prahy.

Zakladni ideou REGIONALNI alternativy (STAROSTOVE PRO OKRUH)
je vyloucéeni tranzitni kamionové dopravy z hl. m. Prahy a dotéenych obci
Stredoceského kraje, a to v co nejkratsi mozné dobé, za nejnizSi naklady,
pri respektovani tzemnich, hygienickych, ekonomickych podminek Prahy
a dotéenych obci Stredoceského kraje véetné jejich budouciho rozvoje.

Konani stavajici vladni garnitury se jevi zcela opacné, tj. zpochybnovani
a oddalovani realizace ,rozumného SOKP* — alternativy REGIONALNI, éehoz
dokladem je skute€nost, Ze za posledni desetileti (2010 az 2020) se na SOKP
nerealizoval ani jeden metr, i kdyZ nastupujici nova vladni reprezentace ve své
volebni kampani slibovala:
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Nasledujici text je zverejnén na webu hnuti ANO:
https://www.anobudelip.cz/cs/praha/makame/aktuality/novinky/program-prazskeho-hnuti-ano-24691.shtml

BUDE

s PRAHA
AN
POLITICKE HMNUTI

8. 12. 2015

Program prazského hnuti ANO

Volebni program hnuti ANO pro Prahu na obdobi 2014-2018 je zaloZen na ¢tyfech
pilifich: ekonomickém, socialnim, péci o prostfedi a na spravé véci vefejnych. Nejde
o obvyklou snusku planych slibl, ale o problémy, které nas Prazany trapi — a mnohé
z nich jiz hodné dlouhou dobu. Hnuti ANO na problémy pouze neukazuje, ale nabizi
v nich i konkrétni feSeni.

v éasti 1.2 Uzemni rozvoj mésta
e dasledné odmitnuti nesmysinych variant tras dopravnich staveb, které jsou
navzdory vécnym argumentim opakované prosazovany v nevhodnych mis-
tech (namatkou jmenujeme alespon okruh v Suchdole, Dolnich Chabrech ¢i
v Béchovicich).

v éasti 1.3 Doprava

e dokonceni obou silni¢nich okruhl a radialnich komunikaci tak, aby jako doposud
trasa dalnice nevedla tam, kde si spfateleny podnikatel zakoupil pozemky a nyni
¢eka na jejich zhodnoceni, ale mj. zpracovanim rozumnych variant a jejich
Uplnym posouzenim: uvedeny pfistup mj. zahrnuje prosazeni vedeni vnéjSiho
okruhu dale od mésta soucasné s vystavbou mostu pro vnitroméstskou dopravu
mezi Bohnicemi a Suchdolem, opusténi predstavy, ze vychodni €ast okruhu
povede sidelnimi ttvary (Béchovice, Cerny Most) a revize trasy vnitfniho
okruhu tak, aby neohrozila vzacnou oblast Povltavi (pokracovani Tunelu Blanka).

Prazsky okruh?
A Prosté to dotahneme

Véra
Jourova

A prosté jsme nedotahli nic (2020)
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[T POLITICKE ROZHODNUTI O ZAMERU DOSTAVEY HLAVNICH KOMUNIKACT PRAZSKEHO REGIONU
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Legrnce: | | PROIEKTOVA PRIPRAVA (DUR, DSP, DZ5) + UZEMNI ROZHODNUTI, WKUPY POZE g
REALIZACE: - VOS - RDS - VYSTAVBA - DSPS - KOLAUDACE - UVEDENI DO PROVOZU :
POL. Stavba CENA MIL. K€ 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 KM MESICE
17240 -
1 D8 UZICE - SOKP - MUK 3393,0 3 10,39 80
TURSKO Cidg T N
SOKP - ALT. REGION.
o Sig-s10RINER 4315,0 21,21 128
. PROPOJENI PHA - 6
3. (SUCHDOL) - PHA - 8 2366,0 1,65 92
(BOHNICE] i
SOKP - ALT. REGION.
3 510-511 R35,5/2 o Ene 28
HOSTIVARSKA SPOJKA
% - SOKP - I/2 MUKAROV 58560 16,69 72
MO - BLANKA -
6. | STERBOHOLSKA - ALT. 6000,0 11,70 76
POVRCHOVA
7. RADLICKA RADIALA 7931,0 1 600 88
3 STAV. NAKLADY MIL. KE. 38045,0
 NEIDRIVE MOZNA DOBA REALIZACE 96 MESfCD [ [ 1
NEIPOZDEN NUTNA DOBA REALIZACE| i s ; : 5
Sl I i i i 5 s ) 2 I ] T i i | 0 O 5 W ",
LEGENDA. Pﬁ[PRAVA UVEDENY POCTY MEsicu TRVANT émm)sn
REALIZACE UVEDENY STA\.'EBNiNAKLADYV MIL KE CU 2012

Obrazek 9 — Orientacni harmonogram pfipravy a realizace zprovoznéni Silni¢niho okruhu
kolem Prahy (SOKP) a méstského okruhu (MO) vcéetné souvisejicich
komunikaci — stfednédoby vyhled.
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Obrazek 12 — Prazsky region — sit’ hlavnich komunikaci.

31



Komenta¥ k posouzeni ,,DOKONCENI SOKP* - aktualizace 2020

4. Zaver
Uvedenda dokumentace faktl o alternativach dokoncéeni silniéniho okruhu kolem
Prahy je ur€ena k procesu volby reseni finalni realizace SOKP pfedevsim pro

zhotovitele posouzeni, ale téz pro vefejnost, zvlasté pro jeji zastupitelskou repre-
zentaci, pokud méa zajem o objektivni, nezavisly nazor na feSeni SOKP.

Dokumentace uvadi struény popis alternativ a jejich vztah z hlediska zakladnich,
charakteristickych, nezbytnych vlastnosti (doprava, ekologie, urbanismus, ekono-
mika, realizace), coz neznamena, ze nelze pouzit dalsi atributy vhodné pro stavby
dopravni infrastruktury.

V pfipadé pozadavku na dalSi zpfesnujici data a udaje je mozno si tyto vyzadat
e pro alternativu A-ZUR u organizace:
RSD CR Praha — Usek vystavby — Ceréanska 12, 140 00 Praha 4
e pro alternativu REGIONALNI u konzultantd:

Ing. Milan Strnad  e-mail: strnad_milan@volny.cz
Ing. Josef TomeS e-mail: josef.tomes@volny.cz

30. 4. 2020 Ing. Milan Strnad — autor
autorizovany inZenyr
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Dokumentace faktu o alternativach dokonéeni silniéniho okruhu kolem Prahy je
uréena k procesu volby reseni finalni realizace SOKP piedevSim pro zhotovitele
posouzeni, ale téz pro verejnost, zvlasté pro jeji zastupitelskou reprezentaci,
pokud ma zajem o objektivni, nezavisly nazor na reSeni SOKP.

Dokumentace uvadi struény popis alternativ a jejich vztah z hlediska zakladnich,
charakteristickych, nezbytnych vlastnosti:

DOPRAVA
EKOLOGIE
URBANISMUS
EKONOMIKA
REALIZACE
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