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Vyjadreni ke koncepci ,Program zlepSovani kvality ovzdusi
aglomerace Praha — CZ01: Aktualizace 2020“

Nesouhlasime s opatfenim ,Kompletni dostavba Praiského okruhu (PZKO_2020_4)
a pozadujeme jeho vynéti z koncepce PZKO pro aglomeraci Praha. ,Kompletni dostavba
Prazského okruhu“ dle Zasad Uzemniho rozvoje (dale ZUR) nepfispéje k dosazeni imisnich
limitd v aglomeraci Praha. Naopak z dlivodu nardstu intenzit automobilové dopravy povede
ke zhorSeni ovzdus$i a bude mit vyznamny negativni vliv na Zivotni prostfedi. Dile
pozadujeme, aby koncepce byla posuzovana podle zakona €. 100/2001 Sb. o posuzovani
vlivli na Zivotni prostfedi a o0 zméné nékterych souvisejicich zakon( a byla vypracovana
dokumentace dle § 8 citovaného zakona.

Oduvodnéni:

1. Zavainé nedostatky Prazského okruhu dle Zasad uzemniho rozvoje

e zavadi na uzemi hl.m. Prahy tranzitni, zejména kamionovou dopravu. Ve
skutecnosti se nejednda o ,okruh”, ale o ,pratah”, ktery pfivede do nékolika
méstskych ¢asti na severu a vychodé Prahy (mezinarodni) nakladni tranzit, tedy
vyznamny zdroj znecisténi.

e Je vrozporu s cilem ,odvedeni tranzitni dopravy (individudlni i nakladni) z
obydlenych oblasti“, nebot je veden skrz i v tésné blizkosti rezidencnich oblasti
s vysokou hustotou obyvatel (Suchdol, Horométice, Bohnice, Cimice, Dolni Chabry,
Cerny Most, Horni Pocernice). Dle demografické studie IPRu zroku 2016 se ve
vétsSiné dotéenych méstskych ¢dasti ofekava vysoky narlst poctu obyvatel. Tyto
lokality slouzi zaroven jako rekreaCni zdzemi a nachazi se zde chranéné prirodni
pamatky (Housle, Roztocky hdj, Sedlecké skaly, Karion u Sedlce, Zamky, pfirodni park
Drahan - Troja, Xaverovsky hdj, Pocernicky rybnik, LitoZnice, atd.)

e Meéstské Casti na severu Prahy jsou jiz nyni vystaveny emisim z jinych zdroju,
zejména lokalni vytapéni a letecka doprava. V pripadé realizace paralelni drahy by
se situace naddle zhorsila. V PZKO nejsou fadné vyhodnoceny synergické a
kumulativni vlivy silni¢ni a letecké dopravy (tj. SOKP a letisté Vaclava Havla).



e Meéstské casti na vychodé Prahy jsou jiz nyni vystaveny emisim z intenzivni
automobilové dopravy, ale i jinych zdrojt, zejména priimyslové a komeréni objekty
¢i lokalni vytapéni. V piipadé realizace SOKP dle ZUR by se situace nadale zhorsila. V
PZKO nejsou fadné vyhodnoceny synergické a kumulativni vlivy silni¢ni, Zelezni¢ni
dopravy a stacionarnich zdroju (tj. SOKP, Zeleznicni traté, spalovna Malesice, apod.).

e Je vrozporu s evropskou legislativou o transevropskych dopravnich sitich TEN-T
(nafizeni ¢. 1315/2013/EU), nebot vede zastavénym a zastavitelnym uUzemim a
nechrani obyvatele Prahy pfed nepFiznivymi ucinky tranzitni silni¢ni dopravy.

e V dUsledku obrovského narlistu automobilové dopravy bude mit za nasledek vyrazné
zhorseni kvality ovzdusi v dotéenych lokalitach a s tim souvisejici zvySeni zdravotnich
rizik. Obyvatelé okolni zastavby by navic byli po nékolik let vystaveni emisim a prachu
ze stavebnich praci.

e bude mit nulovy ¢ zanedbatelny vliv na kvalitu ovzdusi v centru, nebot podil
dalkové dopravy v centru Prahy je minimalni. Podle ro¢enky TSK 2017 pouze 12,6 %
cest SirSim centrem jen projizdi, avSsak mimoprazsky tranzit na Severojizni magistrale
je jesté vyrazné nizsi a odehrava se hlavné v noci.

e Pozitivni efekt SOKP dle ZUR na stavajici kriticka mista v Praze je velmi sporny. Dle
dostupnych prognéz (napf. studie CVUT) by doslo k mirnému snizeni intenzit dopravy
(v priméru 5 - 15%) na nékolika komunikacich, avsak v disledku dopravni indukce lze
ocCekavat, Ze uvolnéné komunikace se zase brzy zaplni, coZ povede k opétovnému
zhorseni kvality ovzdusi.

2. Praisky okruh a narast automobilové dopravy dle oficialnich podkladu
NiZe uvadime data a stru¢né analyzy dostupnych dopravné - inZenyrskych podklad(:

Dopravné - inZzenyrské podklady ze zjiStovaciho fizeni EIA SOKP 518 a 519 (str. 9 a 10)

2/3 dopravy na usecich 518 a 519 maji byt indukované. Dojde k zatraktivnéni podminek
pro IAD a tedy k jejimu narastu s negativnimi dopady na ovzdusi.

»Zprovoznéni PraZského okruhu, a zejména staveb 518 a 519, predstavuje vyznamnou zménu
v nabidce dopravniho systému, a to jak po strdnce kvantitativni (kapacitni sestipruhovd
komunikace ddlni¢niho typu), tak po strdance kvalitativni (nové propojeni obou brehi Vitavy v
severni c¢dsti mésta, kde doposud citelné chybi). Vlivem zprovoznéni tohoto useku Ize
ocekdvat ndriist dopravniho vykonu o cca 770 tis. vozokilometrii za den, coZ predstavuje
ndrist o 1,9% na celém modelovém uzemi Prahy a aglomeracniho pdsma. Z tohoto
mnoZstvi pFiblizné 2/3 pFipadaji na nové prileZitosti a propojeni (v soucasném stavu cestujici
cestu mezi severozdpadem a severovychodem mésta kvuli Spatnému spojeni nevykond a
hledad si cil své cesty jinde) a 1/3 pripadd na presun jizd mezi stejnymi zdroji a cili na
vyhodnéjsi trasu (rychlejsi, ale delsi) po nadrazené komunikaci, tedy Zddouci presun
dopravniho vykonu z ostatnich ulic na nadfazenou komunikacni sit.“ (Pozn. dojde k pfesunu
dopravy mj. z jizni ¢asti okruhu a také ze silnic ve Stfedoceském kraji: napf. prelozka 1/16 a
11/240).




Zavér (str. 62) konstatuje, Ze dojde k saturaci systému a nartistu automobilové dopravy na
uzemi Prahy i po dostavbé SOKP.

,DosaZené intenzity v dlouhodobém vyhledu ukazuji na fakt, Ze i po dostavbé nadrazeného
komunikacniho systému, Ci jeho zkapacitnéni, dojde k jeho postupnému saturovdni. Tato
(saturace) je zplsobenou nékolika faktory. Zejména blizké aglomeracni pdsmo (a vztahy ku
Praze) ma ve vyhledu nejvétsi dynamiku rozvoje, a tedy i ristu automobilové dopravy.
Dostavba DO (PraZského okruhu) v zamyslenych profilech a pripadné zkapacitnéni vstupi do
mésta (ddlnice) pfindsi v kombinaci s regulaci viezdu do mést pfirozeny tlak na dopravni
vykony a tedy i dosahované intenzity na tomto okruhu.“

Pozn. RSD planuje zkapacitnéni délni¢nich Usekl u pFijezdu do Prahy, co? zvysi atraktivitu
dojizdéni autem a pfitahne dalsi dopravu.

SOKP 518 https://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA MZP486

SOKP 519 https://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA MZP488

Studie CVUT (2016) a podklady k feseni Vitézného ndmésti a KES (2017)

Podle téchto studii dojde k vyraznému nartistu dopravy v praiské aglomeraci, resp. na
severu Prahy a v oblasti Dejvic.

Praha nebude schopna absorbovat veskerou tranzitni a kamionovou dopravu z 9 dalnic
napojenych na Prazsky okruh. Podle dostupnych prognoz je zifejmé, ze nékolik usekti SOKP
vcéetné radial bude kapacitné nevyhovujicich a bude zde dochazet k vaznym dopravnim
komplikacim, coZ se mUZe projevit negativné i na dalSich komunikacich uvnitf Prahy. Podle
kartogram( intenzit studie CVUT (2016) ma dojit k vyraznému ndrlstu dopravy a pretizeni
zejména severnich radidl/pfivadéét (Horomé¥icka, Kamyckd, Cimickd) a také na stavajicim
Useku SOKP 517 (Repy — Ruzyné), kde md jezdit vyhledové cca 121 000 vozidel véetné cca
19 000 nakladnich. Ve stavajicim Sitkovém usporadani (3 + 3 pruhy) bude kapacita této
komunikace nedostate¢nd. Podle podklad( k reSeni Vitézného namésti a KES (Komunikace
Evropskd - Svatovitskd) ma dojit kvyraznému ndrGstu dopravy vose sever — jih
(Jugoslavskych partyzanl, Vitézné namésti a Svatovitskd) pravé v souvislosti se
zprovoznénim uUseku SOKP 518 a 519 a privadééem Rybarka. Lze tedy konstatovat, Ze SOKP
v jizni varianté nejenZe této centrdlni ¢asti Prahy 6 nepomuze, ale situaci naopak zhorsi.


https://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA_MZP486
https://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA_MZP488

Predikce intenzit dopravy - Vitézné nameésti

Ulice 2017 2021 2040
SZ kvadrant 21500| 19470 23 380
SV kvadrant 23410| 21440| 22800
JV kvadrant 18730| 15960 21100
JZ kvadrant 19900| 18560 24 200
Evropska 23360| 15320 14 080
Jugoslavskych partyzana 16940( 18130| 21220
Cs.armady 18230| 14930| 16540
Svatovitskd 1 24360| 22900 30690
KES 0| 22940 18 190
Svatovitska 2 32890| 49660| 51290
Poznamky

kvadranty jsou pouze éasti kruhového objezdu

Evropska mezi Solinovou a Studentskou

Partyzant mezi Solinovou a Velflikovou

Cs.arméady mezi Narodni obrany a nam.Svobody

Svatovitska 1 mezi Generala Piky a Kafkovou

Svatovitska 2 mezi KESem a krizovatkou Prasny most/Blanka

Zdroj: http://www.iprpraha.cz/viteznenamesti (zip soubor Soutézni podklady)

Dalsi zdroje:
https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Silnicni-doprava/Pozemni-komunikace/Komplexni-posouzeni-
alternativniho-navrhu-Prazskeh

https://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA PHA1035

Na zdkladé uvedenych studii a dokumentti kompletni dostavba Prazského okruhu dle ZUR
povede prokazatelné kvyznamnému narGstu automobilové dopravy a k celkovému
zhorseni ovzdusi v prazské aglomeraci.

3. Dopravni indukce vyvolana kompletni dostavbou SOKP

PZKO vyrazné podceniuje jev dopravni indukce, kdy nabidka nové silni¢ni kapacity vyvola
narlst poptavky po ni a zvySeni dopravniho zatiZeni. To se projevi nejen na novych Usecich
okruhu a ptivadécich, ale také na stavajicich komunikacich.

,Vysledky matematického modelovdni, potvrzené zkusenostmi z praxe, jsou jednoznacné:
vystavba méstskych silni¢nich okruht vede k ristu intenzity automobilové dopravy spojené s
rustem spotfeby a energie a s rustem hluku i exhalaci, tedy s posSkozovdnim zdravi
obyvatelstva:

e prodluZuji se trajektorie jizd automobild,
e roste zatizeni ndvaznych radidlnich komunikaci,


http://www.iprpraha.cz/viteznenamesti
https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Silnicni-doprava/Pozemni-komunikace/Komplexni-posouzeni-alternativniho-navrhu-Prazskeh
https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Silnicni-doprava/Pozemni-komunikace/Komplexni-posouzeni-alternativniho-navrhu-Prazskeh
https://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA_PHA1035

e uvolnéné ulice zaplnuje dalsi automobilovad doprava,
e roste poptdvka po dalsich plochdch pro parkovadni,
e v disledku mezioborovych externalit klesd atraktivita pési a hromadné dopravy (auta
je zdrzuji)“
(Zdroj: Ing. Jiti Pohl, dopravni expert Siemens, prezentace na besedé Méstska mobilita
v ¢asech klimatické krize, zari 2019)

Pravé blizkost okruhu (dle ZUR), ktery pfitdhne i méstskou a pfiméstskou dopravu, vyrazné
zesili dopravni indukci. Priklad z Prahy: V roce 2010 byla oteviena jizni ¢ast SOKP a oc¢ekaval
se vyrazny pokles dopravy na Barrandovském mosté. BEhem par let na tomto useku MO vsak
doslo k prudkému narlGstu dopravni zatéZze a vroce 2018 byl Barrandovsky most
nejvytizenéjsi komunikaci v Praze (144 400 vozidel denné dle TSK 2018). Podobny scénar
muze nastat v TKB (Tunelovy komplex Blanka) po zprovoznéni severni c¢asti okruhu (518,
519).

Podle studie CDV strategické dopravné-investiéni dokumenty v Ceské republice mnohdy
zanedbavaji poznatky z teorie dopravniho proudu a prehlizeji jev dopravni indukce a
nepripoustéji, Ze zvySovani silni¢ni kapacity ve méstech samo o sobé vede k podstatnému
narlistu automobilové dopravy a neresi tedy problém dopravnich kongesci.

,Fenomén tzv. dopravni indukce totiZ zpusobi, Ze jakékoliv rozsireni kapacit automobilové
infrastruktury zvysi celkovy objem dopravy. Automobilovd doprava nefunguje jako voda,
kterd potrebuje urcity prumér pro prutok, funguje spis jako idedini plyn — dokonale vypini
veSkery prostor, ktery md k dispozici. Dopravni indukci nejlépe shrnul urbanista Lewis
Mumford: bojovat proti dopravni zdcpé rozsifovanim silnic je to samé jako bojovat proti
obezité sSirsima kalhotama. Cim vic se postavi silnic, obchvatii a parkovdni, tim vice na nich
bude aut.”

https://pbednargmail-com.blog.respekt.cz/lepsi-parkovani/

Rozhovor s dopravnim expertem Carlo van de Weijer (kvéten 2019)

»Jediné, co se stane, kdyZ zvysite kapacitu dopravniho systému, je, Ze lidé zacnou cestovat
vice a ddl. A v tom neni Zddnd pridand hodnota. Je to, jako kdybyste IéCil obezitu tim, Ze si
povolite pdsek...Redeni dopravni situace ve méstech podle néj spocivd ve zméné chovani
jejich obyvatel. ,Musite dostat vice lidi do hromadné dopravy a na kola... Chtéji prece Zit ve
meésté, tak tomu musi néco mdlo obétovat.”

www.el5.cz/byznys/doprava-a-logistika/nepotrebujeme-auta-bez-ridicu-ale-mesta-bez-aut-
rika-dopravni-expert-carlo-van-de-weijer-1358982

Nabidka nové silnicni kapacity ovlivni i dopravni chovani uZivatelii ve prospéch
automobilové dopravy. Podle prizkumu TSK z roku 2019 mezi nejvétsi bariéry pro pouzivani
aut patfi zdrzeni v kolonach a stres pfi fizeni ve S$picce. Zprovoznéni nové dalniéni
komunikace na Uzemi Prahy zvysi atraktivitu cestovani autem a povede k narlstu cest IAD na
ukor ekologickych druhli dopravy. Dostavba Praiského okruhu je v rozporu s logikou a
trendy k podpore udrzitelné mobility a zlepSovani ovzdusi ve méstech. Potvrzuji to i
zahraniéni odbornici, nap¥. prof. Bohumil Kova¢, vedouci Ustavu urbanismu a tUzemniho
planovani, Technicka univerzita v Bratislavé:


https://cs.wikipedia.org/wiki/Dopravn%C3%AD_z%C3%A1cpa
https://pbednargmail-com.blog.respekt.cz/lepsi-parkovani/
http://www.e15.cz/byznys/doprava-a-logistika/nepotrebujeme-auta-bez-ridicu-ale-mesta-bez-aut-rika-dopravni-expert-carlo-van-de-weijer-1358982
http://www.e15.cz/byznys/doprava-a-logistika/nepotrebujeme-auta-bez-ridicu-ale-mesta-bez-aut-rika-dopravni-expert-carlo-van-de-weijer-1358982

»My auta ve mésté podporujeme uzZ jen tim, Ze budujeme komunikace takovym zptusobem,
ktery podporuje normovou tézi plynulosti automobilové dopravy. Trend a logika vsSak fikaji
néco jiné. KdyZ se stanou cesty ve mésté nepohodiné pro auta a bude dobrfe vybudovand
alternativa, lidé presednou. Profesor Billy Riggs ze San Francisca v c¢asopise Magazin N
6/2019 radi primdtorim tri véci:

1. zuZit komunikace (jizdni pruhy)

2. sniZovat pocty parkovacich mist v centru

3. zavést sdilenou automobilovou dopravu.

Potésilo mé to, protozZe jd to tvrdim uz 20 let.”

www.fa.stuba.sk/sk/dianie-na-fakulte/aktuality/bohus-kovac-mesta-by-sa-mali-stavat-pre-
ludi.html?page id=7291

Prazsky okruh, ktery ma slouzit i pro priméstskou automobilovou dopravu, by zhorsil zacpy
na navazujicich komunikacich smérem do centra — viz obrazek nize:

The Bottleneck

If this is your problem...

—————— - - . . .,

. ...then this isn’t your
solution

,____,.’:\(.\
-~

Je evidentni, Ze dostavba Prazského okruhu dle ZUR zatraktivni podminky pro individualni
automobilovou dopravu v praiské aglomeraci, zejména v okrajovych castech mésta a
stfedocCeskych obcich. ZkuSenosti ze zahranici potvrzuji, Ze rozsifovani silni¢ni kapacity
v méstskych oblastech vede ke vzniku tzv. urban sprawl (sidelni kase), delSim cestam za praci
a narudstu provozu.
https://nordicroads.com/expanding-road-capacity-urban-areas-resulted-urban-sprawl-
traffic-motorists/

Nabidka nové silniéni kapacity umozni lidem podnikat ¢astéjsi, delSi a zbytné cesty autem,
znevyhodni ekologické druhy dopravy a prohloubi problém roztfisténé zastavby v satelitech
za Prahou zavislych na automobilové dopravé.

https://www.vtpi.org/gentraf.pdf



https://nordicroads.com/expanding-road-capacity-urban-areas-resulted-urban-sprawl-traffic-motorists/
https://nordicroads.com/expanding-road-capacity-urban-areas-resulted-urban-sprawl-traffic-motorists/
https://www.vtpi.org/gentraf.pdf

4. Prazsky okruh neulevi dopraveé v SirSim centru, kde je podil tranzitu
minimalni

Podle rocenky TSK (2016) podil tranzitnich cest na celkovém objemu cest automobilovou
dopravou v Praze Cini pouhych 4,7% (viz tabulka nize).

Bilance pocti cest osob na izemi mésta v béZném pracovnim dnu

2208 100 241 800 9100 2459 000
954 300 614 700 77 400 1646 400
36 400 64 600 = 101 000
23 300 3300 = 26 600
1490 300 14 000 = 1504 300
4712 400 938 400 86 500 5737300

http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2016-cz.pdf

Na drtivé vétsiné prazskych komunikaci je podil tranzitu nulovy ¢i minimalni (méné nez 1%).
Podle studie CVUT z roku 2016 &ini podil tranzitu na pateinich komunikacich na jihovychodé
Prahy 11 — 17 %. Na severovychodé se pohybuje mezi 20% (SOKP 510 u Cerného Mostu) a
27% (Kbelskd). Pro odvedeni (nakladniho) tranzitu z této oblasti by stacilo dobudovat vhodné
tranzitni komunikace dal od Prahy Ci prevést ¢ast ndkladu na Zeleznici. Na severozdpadé
Prahy je tranzit zanedbatelny (Tunel Blanka méné nez 5%, Evropska méné nez 1%).

Slozeni dopravy dle zdroje a cile — rok 2016 (Studie CVUT, pt¥iloha 02-11_dopravni intenzity,
str. 7)


http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2016-cz.pdf

Podil tranzitu na vybranych komunikacich (%)

Kbelska 27,2
Novopacka

SOKP 510 (D11 - Chlumecka)
Sporilovska

Jizni Spojka (Spofilovska - V Korytech)

Brnénska (Spofilovska - Opatovska)

Tunelovy komplex Blanka

Liberecka 2,8
Strahovsky tunel 1,8

Evropska 0,7

Podil mimopraiského tranzitu vcentru, resp. na magistrale je minimalni. Podle
dotazovaciho prlzkumu u Muzea z roku 2005 tranzitni doprava Cinila 4%, od té doby jeji
podil klesal.

https://auto-mat.cz/co-delame/kauzy/magistrala/dopravni-analyza

»Na podzim roku 2017 byl v Praze proveden priuzkum zaméreny na provoz automobilové
dopravy projizdéjici po tzv. Severojizni magistrdle (SJM) v useku Muzeum — Nuselsky most.
Pri porovndni vysledkt prizkum( provedenych v letech 2004 a 2017 lze pozorovat
vSeobecnou tendenci ristu vyznamu SIM pro obsluhu vnitini ¢dsti Prahy, zejména celého
uzemi Sirsiho centra mésta (uzemi uvniti vyhledové trasy Méstského okruhu), a vseobecny
pokles dopravy souvisejici s obsluhou uzemi leZiciho za touto hranici (vnéjsi ¢dsti mésta,
ostatni Uzemi stdtu, cizina). Tato vnitini restrukturalizace zatiZeni naznacuje, Ze nomindini
pokles intenzity byl zpisoben zejména odstupem dopravy nesouvisejici s obsluhou tuzemi
sirsiho centra, tj. poklesem dopravy prijezdné a z hlediska potreb sirsiho centra zbytné.

Rozbor cest vozidel projizdéjicich po SIM kolem Muzea podle vztahu k uzemi sirsiho centra
ukazuje, Ze v obdobi mezi roky 2004 a 2017 vyrazné pokles! podil cest, které se tohoto uzemi
vibec netykaji. Z cest, které se tohoto uzemi tykaji, jsou necelé 2/3 cest majici na tomto
uzemi zdroj nebo cil a témer 1/3 cest ma uvnitr této ¢dsti mésta oba konce cesty; pouze 12,6
% cest Sirsim centrem projizdi.“

http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2017-cz.pdf

Témér 90% dopravy na magistrale ma v $irsim centru zdroj a/nebo cil. Dle studie CVUT z roku
2016 (priloha 02-11_dopravni intenzity, str. 7) mimoprazsky tranzit v centru se blizi nule.
Centrum je moZné objet na zdpadé v tunelech ¢i po zadpadni ¢asti vnéjsiho okruhu a na
vychodé po Jizni spojce, Primyslové a Kbelské (resp. po Stérboholské, SOKP 510 a
Novopacké).



https://auto-mat.cz/co-delame/kauzy/magistrala/dopravni-analyza
http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2017-cz.pdf

Lze tedy konstatovat, Zze kompletni dostavba Praiského okruhu bude mit nulovy ¢i
zanedbatelny vliv na pokles dopravy, resp. sniZzeni emisi v centru.

5. Dostavba Prazského okruhu dle ZUR vyrazné zvysi objem tranzitni dopravy
v prazské aglomeraci a usnadni dojizdéni autem do Prahy

Do budoucna lze ocekavat predevSim ndrlst vnitroméstské a priméstské dopravy
v disledku intenzivniho rezidenéniho rozvoje v Praze a okoli a vystavby kancelarskych budov
a komercnich objekt v hlavnim mésté. Okruh vsak neresi dopravu, kterd ma zdroj a/nebo cil
v Praze, nebot auta z néj sjedou a budou pokracovat dal do mésta. Usnadni pouze dojizdéni
autem ze vzdalenéjsich satelitd.

Samotna dostavba SOKP dle ZUR navic privede tranzitni (ndkladni) dopravu do prazskych
méstskych ¢asti i z nékterych stavajicich komunikaci v jinych krajich (napf. 1/16 Velvary —
Slany) a mlze vést k nezadouci vystavbé logistickych, komerénich ¢i pramyslovych objektd
podél dalnice.

Obrazek nize znazornuje sloZzeni dopravy na severozapadé Prahy po dostavbé SOKP (Studie
CVUT, priloha 02-11_dopravni intenzity, str. 9). Modfe je oznadena tranzitni doprava. Na
tzemi MC Suchdol, Praha 8 a Dolni Chabry by jezdilo téméF 90 000 vozidel, pficemz cca 25%
by tvofril tranzit. Navic podle dopravné-inzenyrskych podklad( EIA cca 2/3 dopravy na Useku
SOKP 518 a 519 maji byt indukované. RovnéZ vyrazné vzroste pocet pfiméstskych a
vhitroméstskych cest uskutec¢nénych autem.

Z vyse uvedeného jasné vyplyva, Ze dostavba Prazského okruhu povede k narUstu intenzit AD
a zhorseni kvality ovzdusi v prazské aglomeraci.



6. Rozpor s cili pro dosazeni roc¢niho imisniho limitu pro benzo(a)pyren

V tabulce nize jsou uvedeny cilové lokality, kde jsou prekracovany imisni limity B(a)P i po
aplikaci stavajicich opatfeni. Mezi nejhlife postizené patfi Praha — Suchdol, Praha —Lysolaje a
Praha — Pfedni Kopanina. V grafu na str. 154 (dokumentace PZKO) jsou na mapé oznaceny
Cervené oblasti s prekro¢enim limit( B(a)P. A praveé skrz i v tésné blizkosti téchto méstskych
¢asti je naplanovana trasa Prazského okruhu, jejiz realizace evidentné povede k vyraznému
zhordeni kvality ovzdudi. Dostavba SOKP dle ZUR je tedy v pfimém rozporu scili pro

dosaZeni ro¢nich imisnich limit pro B(a)P ve vybranych cilovych lokalitach!

Tab. 1 Prehled lokalit na Gzemi hlavniho mésta Praha, pro které jsou stanoveny cile

Procento prekroceni

Spravni obvod imisniho limitu po

Méstska fast aplikaci stavajicich

apatieni
benzo[a]pyren

Praha 5 Praha & 2
Praha 5 Praha-Slivenec 66
Praha 6 Praha & 17
Praha 6 Praha-Lysolaje 72
Praha 6 Praha-Ffedni Kopanina 78
Praha 6 Praha-Suchdol 96
Praha 13 Praha 13 70
Praha 13 Praha-Reporyje 56
Praha 16 Praha-Lipence 3
Praha 17 Praha 17 100
Praha 17 Praha-Zligin 76
Praha 19 Praha-Vinof 50
Praha 21 Praha-Klanovice 9
Praha 21 Praha 21 25

Zdroj: PZKO 2020+
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7. Rozpor s narodnim programem snizovani emisi 2019

Na obrazku niZze jsou uvedena opatfeni v dopravé na narodni Urovni, kterd zahrnuji
,dodatecné sniZzeni emisi ze sektoru silni¢ni doprava“. Vzhledem ktomu, Ze dostavba
Prazského okruhu dle ZUR povede k nar(istu intenzit automobilové dopravy (mj. v dGsledku
dopravni indukce a zvysené atraktivity IAD a nakladni silni¢ni dopravy na ukor jinych druht
dopravy), Ize ocekavat zvyseni emisi ze sektoru silni¢ni doprava, coZ je v pfimém rozporu
s navrhovanym opatfenim.

Narodni program sniZzovani emisi 2019

Opatieni v dopravé narodni troven

¢ Dodatecné snizeni emisi k roku 2030 ze sektoru silni¢ni
doprava

s Podpora nakupu nizkoemisnich a bezemisnich vozidel
pro veiejnou osobni dopravu

* Podpora vystavby ¢erpaci a dobijeci infrastruktury pro
alternativni pohony v dopravé

¢ Zdokonaleni postupl k odhalovani manipulaci se
systémy ke sniZeni emisi zneé&istujicich latek u vozidel

v provozu
¢ Ptesun piepravnich vykonl nakladni dopravy ze silnic na
Zeleznici
— d o ™ . TS ;
Ministerstvo Zivotniho prostfedi L:j,‘fff,[:‘;ﬂ’{;‘;“{ﬁ?;ﬁj‘{;"' Shlaa

Ceské republiky Ceskd republika
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8. Rozpor s klimatickym zavazkem Prahy

Doprava je vyznamnym producentem sklenikovych plynl a pfispiva tak ke zménam klimatu.
Nejvyssi podil na emisich z dopravy (cca 93 %) ma silni¢ni doprava. Od roku 1993 rostly
emise sklenikovych plynd z dopravy v CR témér nejrychleji z celé EU — 0 80%!

Z tiskové zpravy MHMP 17.6.2019:

Rada hl. m. Prahy si uvédomuje, Ze se nase planeta nachdzi ve stavu klimatické nouze, a tedy
i potiebu co nejrychleji zavadét opatreni, kterd povedou ke stabilizaci mnozstvi sklenikovych
plyni v atmosfére. Proto dnes méstskd rada schvdlila klimaticky zdvazek Prahy sniZit emise
CO2 v hlavnim mésté o minimdlné 45 % do roku 2030 (oproti roku 2010) a dosdhnout
nulovych emisi CO2 nejpozdéji do roku 2050. Zdroveri schvdlila zdkladni okruhy opatreni
nutnych k naplnéni tohoto cile. Potvrdila tak, Ze ochrana klimatu je jeji politickou prioritou.

http://www.praha.eu/jnp/cz/o meste/magistrat/tiskovy servis/tiskove zpravy/mestska ra
da dnes vyhlasila klimaticky.html

Realizace délni¢niho okruhu skrz Prahu dle ZUR naopak povede k obrovskému ndrlistu emisi
sklenikovych plynU. Jen samotna vystavba Sestiproudé dalnice s technicky naro¢nymi tunely,
mosty a mimourovnovymi krizovatkami bude produkovat velké mnozstvi sklenikovych plyna.
Nejvétsi klimatickou zatéz vsak bude predstavovat narist automobilové dopravy v souvislosti
se zprovoznénim novych Usek( okruhu a pfivadécud. Z dostupnych prognoz vyplyva, Ze dojde
k vyznamnému narlstu dopravnich vykond na Uzemi celé Prahy a v okoli. Vlivem dopravni
indukce se brzy zaplni nejen nové Useky okruhu, ale i stavajici ,,odlehc¢ené” komunikace. Diky
nabidce nové silnicni kapacity bude individualni doprava atraktivnéjsi a ohrozi
konkurenceschopnost alternativnich a ekologi¢téjsich druhd dopravy.

Z vySe uvedenych dat a analyz vyplyva, Zze opatieni ,kompletni dostavba Praiského okruhu“ bude
mit vyznamny negativni vliv na Zivotni prostfedi, zejména na ovzdusi v aglomeraci Praha. Koncepce
vSak zasadné opomiji projekty a opatreni, ktera skutecné povedou ke snizeni intenzit automobilové

dopravy a dosazeni imisnich limita.

9. Navrh opatreni vedouci k snizeni emisi z dopravy v aglomeraci Praha
Rozvoj infrastruktury pro vefejnou hromadnou dopravu

e Rozsifovani sité metra (napf. metro D, okruzni metro E)

e \ystavba a zkapacitnéni pfiméstskych Zeleznic (napf. Praha — Kladno s odbockou na Letisté
Vaclava, S-Bahn)

e Urychleni vystavby VRT mj. za Ucelem odlehéeni kapacity stavajici sité ve prospéch
priméstské VHD a dalkové nakladni dopravy

e Rozsifovani sité tramvajovych trati (napf. TT Podbaba — Bohnice — Kobylisy, TT Podbaba —
Suchdol, atd.)

e ZvySovani komfortu cestujicich ve VHD (modernizace vozového parku, revitalizace nadrazi a
zastavek)
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http://www.praha.eu/jnp/cz/o_meste/magistrat/tiskovy_servis/tiskove_zpravy/mestska_rada_dnes_vyhlasila_klimaticky.html
http://www.praha.eu/jnp/cz/o_meste/magistrat/tiskovy_servis/tiskove_zpravy/mestska_rada_dnes_vyhlasila_klimaticky.html

Budovani infrastruktury pro pési a cyklisty

e Rozsifovani chodnik(l a pésich zén, stavba lavek, zvyseni poctu a bezpecnosti prechodl pro
chodce

e Stavba novych kvalitnich cyklostezek nejen ve mésté, ale i v okrajovych ¢astech a mezi
Prahou a stredoceskymi obcemi

e Budovani pristreski a uschoven pro kola ve mésté, na Zeleznicnich zastavkach, na
prestupnich terminalech, atd.

e ZlepSeni podminek pro prepravu kol ve vlaku, metru a tramvajich

e Rozsifeni sluzeb sdileni kol

Dalsi opatieni

e Preference verejné hromadné dopravy a cyklodopravy (vyhrazeni pruhl pro autobusy a
cyklisty)

e Zavedeni myta, jehoZ vySe zohledni negativni externality automobilové dopravy

e ZvySeni poplatkd za parkovani a postupné ruseni parkovacich mist v SirSim centru Prahy

e Vystavba zdchytnych parkovist P+R a B+R nejlépe na zelezni¢nich stanicich mimo Prahu

e Podpora ekologické city logistiky (cargo kol) v Sirsim centru

e Podpora home office

Dusledné dodrzovani a vymahani legislativy upravujici emise ze spalovacich motorti v motorovych
vozidlech

e Zamezit cilenému obchazeni emisni legislativy ze strany vyrobcl motor( a vozidel

e Zamezit cilenému obchazeni emisni legislativy ze strany provozovatelll jednotlivych vozidel,
pracovnikl nebo provozovatell STK a stanic méreni emisi

e Zavést a provozovat systém namatkovych i systematickych kontrol vozidel provozovanych
v prazské aglomeraci s dlirazem na emise

Uzemni planovani a rozvoj

e Pozastavit a prehodnotit zaméry vedouci k navySeni intenzit silnicni dopravy: sklady,
prekladisté, logistické parky, montovny, velkd obchodni a zabavni centra, roztfisténa
rezidencni vystavba v satelitech bez kvalitni obsluznosti VHD

e Pozastavit a prehodnotit projekt rozsifeni LetiSté Vaclava Havla a vystavby paralelni drahy,
jehoz realizace by vedla k narlstu letecké, ale i navazujici automobilové osobni a nakladni
dopravy s negativnimi dopady na ovzdusi v prazské aglomeraci

e Pfehodnotit planované stavby pro automobilovou dopravu na uUzemi Prahy vietné
zkapacitnéni dalni¢nich Usekd smérem do Prahy (napf. D11, D10, D8, atd.). Pokud budou
pfijata vySe zminéna opatieni ve prospéch ekologickych druhl dopravy, mozna tyto silni¢ni
stavby nebude nutné realizovat, pfipadné jen v Setrnéjsim provedeni.

e Budovani mésta kratkych vzdalenosti, kde v dochazkové vzdalenosti 15-20 minut bude
potfebna obcanskd vybavenost (Skoly, zdravotnicka zafizeni, posta, obchody, atd.), pfirodni a
rekreacni zdzemi (parky), dostupnost verejné hromadné dopravy

e Podpora rozvoje a zvySovani Zivotni Urovné v regionech za Ucelem pozastaveni ¢i zmirnéni
,migrace” do prazské aglomerace
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e Podpora rozvoje spadovych oblasti napf. kolem okresnich mést s dobrou dostupnosti
veskerych sluzeb verejnou hromadnou dopravou ¢i po kvalitnich a bezpecnych cyklostezkach

Reseni tranzitni (nakladni) dopravy

Za ucelem odklonéni tranzitni, zejména nakladni dopravy z praiské aglomerace posoudit nasledujici
alternativy:

e Pfevedeni ¢asti nakladni dopravy na Zeleznici

e Odvedeni tranzitni dopravy na stavajici ¢i pfipravované komunikace mimo prazskou
aglomeraci (napf. 1/16 Velvary — Slany ¢i aglomeraéni okruh 11/240 a 11/101)

e Vybudovani vhodné tranzitni komunikace mimo prazskou aglomeraci v oblastech s nizkou
hustotou obyvatel (napf. regiondlni varianta od Ing. Strnada)

Osvéta v oblasti udrzitelné mobility

Ministerstvo Zivotniho prostfedi a také zastupci krajskych a obecnich samosprav by méli poskytovat
pravdivé informace o negativnich dopadech automobilové dopravy mj. v dlisledku navysovani silni¢ni
kapacity a motivovat lidi k zodpovédnému dopravnimu chovani. Je nepfijatelné, Ze politické
reprezentace a Ufednici jiz po mnoho let drii vefejnost v mylné predstavé, Ze dostavba Prazského
okruhu vyresi dopravu a povede ke zlepsSeni Zivotniho prostfedi. Opak je pravdou, jak je vysvétleno
v predchozi ¢asti. | laikovi musi byt jasné, Ze zvySovani silniéni kapacity umoZznujici delsi a Castéjsi
cesty autem a zvyhodnujici individualni automobilovou dopravu oproti ekologickym druhim dopravy,
nemuze vést ke sniZzeni emisi Skodlivych latek a sklenikovych plyn(.

Zaveér:

Kompletni dostavba Prazského okruhu dle ZUR nelze tedy povaZovat za opatfeni k dosazeni
imisnich limitl, naopak povede k celkovému zhorSeni ovzdusi v aglomeraci Praha. Zlepseni
ovzdusi mUZe byt docileno snizenim emisi na vozidlo (obménou vozového parku, snizovanim
poctu vozidel s nadmérnymi emisemi) a snizenim intenzity dopravy (podpora alternativnich
druh( dopravy, P+R idedlné mimo mésto, zavedeni myta, omezovani moznosti parkovani
zejména v SirSim centru, sdilend mobilita, budovani mésta kratkych vzdalenosti, home office,
atd.). Zaroven je Zadouci odvést dalkovou ndkladni dopravu mimo uzemi hl.m. Prahy do
lokalit s minimalni hustotou obyvatel a/nebo prevést ¢ast nakladni dopravy na Zeleznici.

Platforma za kvalitni dopravni infrastrukturu, z. s.
Klimentska 1208/12
110 00 Praha 1 — Nové Mésto

ICO: 06378684
Datova schranka: jx24sqv
www.rozumnadoprava.cz
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