Cimicka radiala - ano, ne, nebo jinak?

1. Uvod

Program rozvoje sité komunikaci v severnim sektoru mésta Prahy (Dolni Chabry, Praha 8, Troja,
Suchdol, Lysolaje, Praha 6, Nebusice) se zda pro Magistrat hlavniho mésta Prahy a pro Ministerstvo
dopravy CR vyhovujici a stabilizovany, jak doklada stavajici Uzemni plan hl. m. Prahy — Metropolitni
plan. Skuteénost vsak indukuje opak, tj. pfedevsim:

a) propagovany severozapadni Usek SOKP (518, 519), ktery je soucasti TEN-T, je prosazovan
v rozporu s pozadavky EU, které nase vlada schvdlila a slibila splnit pfi vstupu do Evropské
unie;

b) prekroceni kapacity stavajicich nejdutlezitéjSich méstskych komunikaci (Kbelska,
V HoleSovickach, Evropska, Jugoslavskych partyzan(, Vitézné namésti), které prakticky neni
mozno rozsifit;

c) meéstsky okruh (Blanka), ktery pfi omezeni prlichodnosti (zdkaz kamion() je kapacitné
nevyhovujici, a navic po jeho zprovoznéni se znaéné zhorsila dopravni situace na komunikaéni

siti severniho sektoru Prahy.

Je tedy nutné hledat plynuly bezkonfliktni prijezd severniho sektoru mésta Prahy.

2. Podminky reSeni

a) Vylouceni veskeré tranzitni (kamionové) a zbytkové dopravy z celého Gzemi hl. m. Prahy,
predevsim ze severniho sektoru.

b) Realizovat kapacitni, rychlé a bezpecné spojeni severovychodniho sektoru (Praha 8)
a severozapadniho sektoru (Praha 6) pro automobilovou individuaini dopravu a pro
méstskou hromadnou dopravu (véetné kolejové dopravy — tramvaji).

c) Spojeni Prahy 8 a Prahy 6 realizovat mimo sidelni Gtvary a rozvojové plochy na jejich okraji.

d) Provést administrativné rozdéleni dopravni zatéze na stavajicich komunikacich tak, aby tyto
nebyly pfehlceny, ale maximalné vyuZzity pfi drovni kvality dopravy ,,D“ (tj. dostate¢nd —
stfedni doba zdrZeni < 70's).

e) Novd trasa v severnim sektoru Prahy zajisti vnitroméstské dopravni vztahy vychod-zapad a
zaroven odlehci dopravné pretizenym a ekologicky exponovanym komunikacim centralniho
Uzemi Prahy (napf. komunikaci V HoleSovickach).

3. Dopravni ireSeni

Reseni dopravy severniho sektoru je zaleZitost vyhradné mistni vnitroméstska. Prvotnim dopravnim
problémem je neexistence mostniho spojeni pfes Vitavu mezi Prahou 8 a Prahou 6 (neni od mostu
v Troji aZ po Kralupy nad Vitavou). Tato skutecnost je pric¢inou prehlceni komunikaci V Holesovickach,
Liberecké, mostu Barikadniki, s dopadem na Vitézné nameésti, ulice Evropska, Svatovitska a
Jugoslavskych partyzan(. Nefunkénost a neredlnost radialnich komunikaci mezi méstskym okruhem



(Blanka) a Prazskym okruhem (SOKP — alternativa A-ZUR) prokazala studie spole¢nosti PUDIS
,Vyhledavaci studie doplnéni severni sité o nové radialni vztahy” (06/2008).

Orienta¢ni dopravni zaté# na Cimické radiale je cca 50 tisic vozidel/den a na komunikaci Praha 8 —
Praha 6 je v Useku V HoleSovickach — Suchdol cca 60 tisic vozidel/den a v Useku Suchdol — SOKP
regionalni alternativa cca 35 tisic vozidel/den.

Z hlediska radial spojujicich severni sektor s SOKP (obou alternativ) severné je Cimicka radiala
duplicitni s Proseckou radidlou, tedy zbyte¢na a nevhodna.

Spojeni severozapadné neni, tedy komunikace Praha 8 — Praha 6 je ucelna a Zadouci.

4. Stavebni reseni

4.1 Cimicka radiala

Dle signatart Cimické radialy ma tato spojovat Holesovicky (Praha 8) s Prazskym okruhem (SOKP

v alternativé A-ZUR, SO 519 v tunelové verzi), tedy jeji celkova délka ma byt cca 4,5 km. Pfedpoklada
se dopravni zatéz cca 50 tisic vozidel/den, ¢emuz odpovida Sitkové usporadani pfi rovni kvality
dopravy ,,D“ limitné 2x2 jizdni pruhy. Usek Hole$ovi¢ky — Kobylisy (vozovna) je dlouhy 1,75 km a
stoupa cca 5 %. Pfi predpokladané skladbé dopravy 80 % osobni a 20 % nakladni je na délku 1,75 km
nutny pridatny stoupaci/klesaci jizdni pruh. Jedna se o tunel dlouhy, dvou jednosmérnych tubusu,
prevazné pod zastavénym Uzemim a prevazné razeny. V délce 1,75 km je tunel tfipruhovy (kategorie
T-13,5) a v délce 2,75 km tunel dvoupruhovy (T-10,5). Tunel bude opatfen technologickym a
bezpecnostnim vybavenim.

S ohledem na horninové prostredi — podloZi je skala (bfidlice, droba), povrchové vrstvy tvoti eluvia
(hlina, pisek, stérk) — se predpoklada technologie NRTM (Nova rakouska tunelovaci metoda),
metoda TBM omezené z dlivodu proménného profilu a extrémni pofizovaci ceny.

4.2 Komunikace Praha 8 - Praha 6

Propojeni je realizovano sbérnou komunikaci funkéni skupiny ,,B“, typu MS4-25,5/50-70 v Useku
HoleSovicky — Bohnice (Na Farkach) v délce cca 5,0 km. Tunel, ktery je dlouhy 480 m a je ze dvou
tubusll jednosmérnych a jednoho tramvajového kategorie T-9. Prochazi skalnim masivem (bfidlice),
nasleduje pfemosténi udoli Vltavy dvoupatrovym mostem dlouhym 530 m, horni Uroven komunikace
MS4-25,5/50-70, dolni Grover dvoukolejna tramvajova trat, cyklisticka stezka a chodnik pro pési.

Na levobteznim predmosti je mimouroviova kfizovatka Roztocka — Kamycka, kde se doprava véetné
tramvajové déli na smér Praha 6 (Dejvice) a smér Suchdol (SOKP) tunelovym pfivadécem , Kamycka“.
Tunel Kamycka je dvoupruhovy, obousmérny razeny tunel kategorie T-8 dlouhy 2,1 km, Usek pred
tunelem véetné MUK je délky 0,45 km a Usek za tunelem véetné napojeni Suchdola je 0,25 km. Dale
pokracuje prelozka silnice 11/ 241 tsek Suchdol — SOKP (regionalni alternativa, MUK Lichoceves) délky
cca 7,0 km, kategorie S-11,5/80.

Celkova délka komunikace Praha 8 — Praha 6 je 6,1 km a délka privadéce 11/241 k SOKP regionalni
alternativé je 9,8 km, celkem cca 16,0 km.



5. Zivotni prostiedi

5.1 Cimicka radiala

Cimicka radiala je ve stfetu nebo v blizkosti prirodnich paméatek Okrouhlik, Ladvi, Cimické udoli,

Drahariské udoli, Cimicky haj.

5.2 Komunikace Praha 8 - Praha 6

Komunikace Praha 8 — Praha 6 je ve stfetu nebo v blizkosti pfirodnich pamatek Okrouhlik, Trojska,

Velka skala, Salabka.

Neni dotena Zadnd oblast Natura 2000 a ani Zadna pfirodni rezervace, takZe posuzované zaméry se

jevi jako bezkonfliktni, realizovatelné.

6. Orientacni propocet (CU-2012)

6 1 Cimicka radiala

TUNELY
Tubus T-10,5 2x 2,75 km x 952 100 tis. K¢ =
Tubus T-13,5 2x1,75 km x 1 061 100 tis. K¢ =

5236 550 tis. K¢ + 30 % rezerva
3 713 850 tis. K¢ + 30 % rezerva

TUNELY celkem

Neobsazeno ve standardu
+30%

Nepredvidané 15 %

Cena bez DPH

6 807 515 tis.
4 828 005 ftis.

11 635 520 tis.

15126 176 tis.
2 268 926 tis.
17 395 102 tis.

Orientacni cena (zaokrouhleno)| 17,4 miliardy K¢

6.2 Komunikace Praha 8 - Praha 6 + privadéc 11/241

a) SILNICE
Komunikace HoleSovicky — Bohnice
5,0 km x 217 311 tis. K¢ =
Najezdy a vyjezdy z tunelu
0,45 km + 0,25 km =
0,7 km x 2 300 tis. K¢ =
Privadéc¢ SOKP S-11,5
7,0 km x 37 700 tis. K¢ =
MUK Roztocka — Kamycka

1 086 555 tis. K¢+ 20 % rezerva 1 303 866 tis.
1610 tis. K¢ + 20 % rezerva 1932 tis.
263 900 tis. K¢ + 20 % rezerva 316 680 tis.

53 400 tis.
SILNICE celkem 1 675 878 tis.
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b) MOSTY
Most pres CD

0,06 km x 804 900 tis. K¢ = 48 294 tis. KC + 25 % rezerva 60 368 tis. K¢
Most pres Vitavu
0,530 km x 1135 714 K¢ = 601 928 tis. KE + 25 % rezerva 752 410 tis. K&
+45% 1 090 995 tis. K¢
MOSTY celkem 1 151 363 tis. K¢
c) TUNELY
Tunel Bohnice — kratky, razeny
3x 0,480 km x 1 000 700 K¢ = 1441 008 tis. K¢ + 30 % rezerva 1873 310 tis. K¢
Tunel Kamycka — dlouhy, razeny
2,1 km x 962 100 K¢ = 2 020 410 tis. K¢ + 30 % rezerva 2 626 533 tis. K¢
TUNELY celkem 4 499 843 tis. K¢
Rekapitulace: SILNICE 1 675 878 tis. K¢
MOSTY 1151 363 tis. K¢
TUNELY 4 499 843 tis. K¢
Nepredvidané 15 % 1099 063 tis. K¢
Cena bez DPH 8 426 147 tis. K¢
Orientacni cena (zaokrouhleno) |8,4 miliardy K¢
7.Zavér

Vhodné je pfipomenout, Ze v roce 2006 byla vyhotovena studie ,,Propojeni Praha 6 —
Praha 8, kterd resila dopravni problematiku severniho sektoru Prahy. Tato studie byla
odmitnuta Utvarem rozvoje hl. m. Prahy (¢j. URM 11304/06 ze 7. 12. 2006) ptedpojaté,
administrativné a ucelové bez jakéhokoliv odborného projednani, disledkem ¢ehoz se
nekonalo od té doby nic v feSeni v propojeni Prahy 6 a Prahy 8.

Studie byla aktualizovana v roce 2020 a je pouZita jako oponentni k navrhu ndamétu Cimické
radialy. Posouzeni musi vzit v Uvahu, 7e ,,Cimickd radiala“ je realizaéné zavisla na Praiském
okruhu (SO 519), zatimco ,,Propojeni Prahy 6 a Prahy 8“ je zcela nezavislé. Znamena to, Ze
v bilanci stavebnich naklad(i se musi uvést PO 519.

Hledisko propojeni méstskych ¢asti je splnéno v obou variantach, avéak u varianty Cimicka
radidla je vyuzivan Praisky okruh, takZe dochdzi k miseni tranzitni a mistni dopravy, coz je
pri¢inou neumérné zvysené nehodovosti (BESIP), viz pfipad Barrandovského mostu pred
rokem 2010. Oponentni varianta dlisledné oddéluje dopravu mistni od tranzitni.



Z hlediska pofizovacich stavebnich naklad( je ocenéna Cimicka radiala celotunelové na

hodnotu cca 17,4 miliardy K¢ a Prazsky okruh 519 na 11,5 miliardy K¢, celkem 28,9 mld K¢, tj.
zaokrouhleno 30 miliard K¢.

Propojeni MC Praha 6—Praha 8 je ocenéno na cca 8,4 mld K¢, zaokrouhleno 10 miliard K.

Volba je jednoznaénd s ohledem na bezpecnost silnicniho provozu a vysi stavebnich nékladu:

Zamitnout Cimickou radialu a realizovat Propojeni Praha 6 — Praha 8.
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