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V Praze dne 5. 8. 2023
Vazeny pane fediteli,

dékujeme Vam za odpovéd na nas otevieny dopis. V souvislosti s pofizovanou Zpravou
o uplatfiovani PUR CR po Aktualizaci € 4 si dovolujeme zdlraznit, Ze stavebni zakon
vyZaduje prehodnoceni zaméri, resp. pofizeni zmén Uzemné planovaci dokumentace,
dojde-li ke zm&né podminek.

Samospravy vcetné hl. mésta Prahy soustavné provadéji aktualizace Zasad uzemniho rozvoje
a pofizuji zmény Uzemnich plant, které zahrnuji i nové velké rozvojové zaméry. Pokud
bychom uplatiovali logiku, Ze od 60.let minulého stoleti nelze upravovat koridory Ci
vymezovat nové dopravni zaméry v uzemich, kde se s nimi dosud nepocitalo, nebylo by
mozZné nové vymezovat strategické zaméry v€etné dopravni infrastruktury, se kterou dfivé;si
rozvojové politiky nepoditaly. Je naprosto evidentni, Ze diivody pro vymezeni desitky let
starého koridoru SOKP davno pominuly. Velmi nas mrzi, Ze urednici MMR/MD nevnimaji
témér zadny rozdil mezi situaci v 60. letech 20. stoleti a rokem 2023. Dlouhodoba stabilizace
uzemi dava smysl, pokud nedojde k zadnym vétSim zménam, coz rozhodné neni pfipad
praziské aglomerace, ktera za poslednich 60 let prosla prevratnym rozvojem. Na jihu doslo
v 90. letech k logickému posunu okruhu do Stfedoceského kraje a od roku 2010 jsou Useky
512 a 513 jiz v provozu, zatimco na severu je ,,zakonzervovana® trasa, jejiz prvni plany jsou
z 30. let minulého stoleti! @

Realizace dalnice DO v pfirodnich a rezidencnich oblastech mésta neni ve verejném zajmu.
Dopravné inzenyrské podklady, odborné studie a zkuSenosti z praxe jasné potvrzuji, ze
rozSifovani silni¢ni kapacity v méstskych aglomeracich nevyresi dopravni problémy, spise
naopak. Povede k dalsimu naristu dopravy a suburbanizace. @ DO vedena skrz rezidencni,
rekreacni a pfirodni lokality pouhych 6 km od centra bude mit navic velmi negativni dopady
na zZivotni prostredi, klima a udrZitelny rozvoj uzemi. @ V souladu se strategickymi
dokumenty a klimatickymi zavazky je pro prazskou aglomeraci nezbytné realizovat opatreni
zamérena na predchdzeni potfebam po mobilité (napf. budovani mésta kratkych vzdalenosti,
omezeni suburbanizace), ovliviiovani dopravniho chovani ve prospéch ekologickych druh(
dopravy a investice do kolejové dopravy (pfiméstské Zeleznice, tramvaje, metro). @

Proces vybéru koridor( pro dopravni stavby a jejich aktualizaci v ramci CR v fadé ptipad
nerespektuje cile udrZitelného rozvoje klicovych strategickych dokumenti CR a EU,
evropskou legislativu TEN-T, aktudlni kontext a potfeby mést a regionl ani samotna
ustanoveni politiky uzemniho rozvoje. To samé plati pro vyhodnoceni vlivQi na udrzitelny



rozvoj Uzemi, které potvrzuje koridor Prazského okruhu skrz pfirodni, rekreacni a rezidencni
lokality na Uzemi Prahy na zdkladé desitky let starych planG. Uvedené procesy jsou Casto
tendencni a ovlivnéné dlouhodobé posilovanym dogmatem uprednostiovani individualni
automobilové dopravy. Pfed par lety (v roce 2016) odborné organizace predstavily projekt
»,Desatero problém( a opatfeni potfebnych k zavedeni dobré spravy v investicich MD“,
kde identifikovaly zavazné nedostatky v procesu planovani, pfipravy a realizace dopravnich
investic, a navrhly opatfeni ke zlepSeni téchto proces(. @

Existuje mnoho davodu, proc je nezbytné pfehodnotit vymezeni SOKP, tedy Sestiproudé

tranzitni dalnice vedené prevazneé skrz Prahu, a realizovat udrZitelné dopravni alternativy.

- nefunkéni dopravni feseni, které povede k dalSimu nardstu dopravy v prazské aglomeraci
a také k nezadoucimu miseni tranzitni a méstské dopravy,

- nesoulad s evropskou legislativou TEN-T,

- zastarala koncepce neodpovidajici sou¢asné situaci a budoucimu vyvoiji,

- nevhodné umisténi z hlediska demografie a Uzemniho rozvoje,

- velmi negativni dopady na Zivotni prostredi, klima a chranéné prirodni pamatky,

- zhorSeni zivotnich podminek v jiz zatizenych lokalitach,

- rozpor s Politikou Uzemniho rozvoje CR a dalsimi strategickymi dokumenty,

- financni neudrzitelnost a vysoké socioekonomické naklady.

V soucasné dobé klimatické krize, ekonomickych problému, obrovského schodku statniho

rozpoCtu a prohlubujicich se nerovnosti mezi regiony je nezbytné prehodnotit investicni

priority, které by mély zohledriovat aktualni podminky a potfebu udrzitelného rozvoje

nejen Prahy, ale i celé CR. Trasa SOKP ve schvalenych Gizemné planovacich dokumentacich

je v zasadnim rozporu s cili udrzitelného rozvoje strategickych dokumentd a klimatickych

zavazk( Prahy, CR a EU. Navic nemd prokazanou ekonomickou efektivitu ani celospoleé¢enské

prinosy. Naopak na zakladé dopravné-inzenyrskych dat, odbornych studii a praktickych

zkuSenosti velkomést je naprosto evidentni, Ze dopravu v Praze nezlepsi, spi$ zhorsi.

V pfipadé jeho realizace budou promrhany desitky miliard, které by se daly investovat do
mnohem smysluplnéjsich projektl v Praze (Zelezni¢ni spojeni, VRT), v regionech ¢i do jinych
resortll (napr. Skolstvi, véda a vyzkum, zdravotnictvi, obnovitelné zdroje energie), které maji
prokazatelné vyssi pfinos nez nekoncepcni betonovani ve prospéch energeticky a prostorovée
nejnaro¢né;jsiho druhu dopravy v nejbohat$im regionu CR.

V zdjmu Prahy a celé Ceské republiky proto 7ddame ptisluiné instituce o prehodnoceni
uvedeného zaméru, realizaci udrzitelnych dopravnich alternativ a presun usetfenych
financnich prostfedkd do projekt(i, regionl a resorti, kde budou mit vyrazné wvyssi
socioekonomicky pfinos.

Ing. Karel Havlicek Mgr. Vaclav Orcigr
Platforma za kvalitni dopravni infrastrukturu Arnika — Centrum pro podporu obéani
IDS: jx24sqv IDS: 3zhki2e
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ministr Zivotniho prostfedi Petr Hladik
ministr pro mistni rozvoj Ivan Barto$
I. ndméstek primatora hl. m. Prahy Zdenék Hfib pro oblast dopravy

nameéstkyné primatora hl. m. Prahy pro oblast Zivotniho prostredi
a klimatického planu Jana Komrskova

naméstek primatora hl. m. Prahy pro oblast uzemniho a strategického
rozvoje Petr Hlavacek

zastupitelky a zastupitelé hl. mésta Prahy



Priloha

Stavebni zakon vyzaduje prehodnoceni zamérd,
resp. porizeni zmén uzemnée planovaci dokumentace,
dojde-li ke zméné podminek.

§16
Obec a kraj

»Obec a kraj soustavné sleduji uplatriovdni jimi vydané uzemné pldnovaci dokumentace a
vyhodnocuji je podle tohoto zdkona. Dojde-li ke zméné podminek, za kterych byla uzemné
planovaci dokumentace vyddna, poridi zménu pFislusné uzemné planovaci dokumentace.”

Z dalSich paragrafu jasné vyplyva, Ze zemni planovani je dynamicky proces, ktery soustavné
vyhodnocuje potifeby zmén v Uzemi s cilem zajistit udrzitelny rozvoj.

§38
Cile uzemniho planovani

(1) Cilem uzemniho pldnovdni je soustavné a komplexné Fesit funkcni vyuZiti uzemi,
stanovovat zdsady jeho plosného a prostorového uspordddni a vytvaret predpoklady pro
udrzitelny rozvoj uzemi spocivajici ve vyvdZzeném vztahu podminek pro pfiznivé Zivotni
prostredi, pro hospoddrsky rozvoj a pro soudrznost spoleCenstvi obyvatel uzemi, ktery
uspokojuje potreby soucasné generace, ani by ohroZoval podminky Zivota generaci
budoucich.

(2) Uzemni plénovdni zajistuje predpoklady pro udrZitelny rozvoj uzemi a za timto ucelem
vyhodnocuje potencidl rozvoje uzemi a progndzy jeho dalsiho vyvoje.

(3) Cilem uzemniho pldnovadni je také zvysovat kvalitu vystavéného prostredi sidel, rozvijet
jejich identitu a vytvdret funkcni a harmonické prostredi pro kaZzdodenni Zivot jejich obyvatel.

(4) Uzemni pldnovdni chrdni a rozviji pFirodni, kulturni a civilizaéni hodnoty tzemi, véetné
urbanistického, architektonického a archeologického dédictvi, a pfitom chrani krajinu jako
podstatnou slozku prostredi Zivota obyvatel a zdklad jejich totoZnosti. S ohledem na to
urcuje podminky pro hospoddrné vyuZivani zastavéného uzemi a zajistuje ochranu
nezastavéného uzemi a ochranu a rozvoj zelené infrastruktury. Zastavitelné plochy se
vymezuji s ohledem na moZnosti rozvoje uzemi a miru vyuZiti zastavéného uzemi.

(5) Orgdny uzemniho pldnovdni postupem podle tohoto zdkona koordinuji verejné zdjmy
v uzemi a podnéty na provedeni zmén v uzemi, vystavbu a jiné cinnosti ovliviujici rozvoj
uzemi a konkretizuji ochranu verejnych zdjmi vyplyvajicich z tohoto zdkona a jinych
prdvnich predpisd.



n Prazska aglomerace prosla za poslednich 60 let
prevratnym rozvojem.

Zaroven se vyrazné zménil celospolecensky kontext: pfechod na trini ekonomiku, vstup do
EU, legislativa TEN-T, pfisnéjSi ekologické zdkony, strategické dokumenty a poZadavky
v oblasti udrziteIné mobility a klimatické zmény (potifeba sniZzovani emisi CO2, snizovani
zavislosti na fosilnich palivech apod.).

Prazsky okruh dle ZUR vychazi z koncepce
60. let minuleho stoleti

Rozristani Gzemi hl. m. PRAHY v letech 1922 az 1974
Déiniéni okruh je v aktualizaci ZUR v roce 2013

umist'ovan do zastavby
v trase z roku 1963 &i starsi. Suchdol

Narust obyvatel o cca 400 000

Rozvoj mesta, suburbanizace

Prechod na trzni ekonomiku

Vstup do EU a Schengenu

10-nasobny narast dopravni zatéze

Ekologicke a hygienickeé zakony

Legislativa TEN-T

Strategické dokumenty a poZadavky

v oblasti udrzitelné mobility

+ Klimatické zmény a sniZovani emisi
C0o2

+ Omezovani zavislosti na fosilnich
palivech

+ Kumulativni efekt silnicni a letecké

dopravy

Diblice

Praha 1922 [
Praha 1968

Praha 1974 [

Mezitim se vychozi situace radikalné zménila. SOKP nebere ohled na aktualni kontext a budouci rozvoj.



[E} DO skrz Prahu povede k dal$imu naristu dopravy
v prazské aglomeraci.

Dopravné inzenyrské podklady, odborné studie a zkuSenosti z praxe jasné potvrzuji, ze
rozSifovani silnicni kapacity v méstskych aglomeracich nevyresi dopravni problémy, spis
naopak. Povede k dalSimu narastu dopravy a suburbanizace.

Transevropska dalnice v pfirodnich a rezidencnich oblastech Prahy nijak vyrazné neodlehci
centralnim ¢astem mésta, nebot podil tranzitni dopravy na tzemi Prahy je minimalni.

Bilance poctii cest osob na tizemi mésta v béiném pracovnim dnu

Vnitroméstské Vnéjsi Tranzitni

Cesty (po Praze) (do/z Prahy) (pfes Prahu) el
Hromadnou dopravou 2 208 100 241 800 9100 2 459 000
Automobilovou dopravou 954 300 614 700 77 400 1646 400
Kombinaci auta a hromadné dopravy 36 400 64 600 - 101 000
Na kale 23300 3300 - 26 600
Pésky 1490 300 14 000 = 1504 300
Celkem 4712 400 938 400 86500 5737 300

Zdroj: www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2016-cz.pdf

Dle dat TSK z roku 2016 podil tranzitnich cest na objemu cest automobilovou dopravou
v Praze Cinil cca 5%. Vzhledem krostoucimu poctu obyvatel Prahy a pfilehlych obci
a vystavbé dalSich kanceldfskych a obchodnich objektd v hlavnim mésté Ize do budoucna
oCekdvat jeSté nizsi podil tranzitni dopravy ve srovndni s pfiméstskou a vnitroméstskou
dopravou.
https://www.seznamzpravy.cz/clanek/fakta-mladi-se-stehuji-do-prahy-podivejte-se-jak-se-

meni-populace-ve-vasi-obci-234791

Je evidentni, Ze drtiva vétSina cest ma zdroj a cil ve mésté, prevainé v SirSim centru ¢i ve
velkych kancelarskych aobchodnich ctvrtich. | kdyz ¢ast dojizdéjicich vozidel by okruh
vyuzila, nékde z néj sjedou a budou ucpdvat navazujici mistni komunikace a zabirat plochy
pro parkovani ve mésté. SOKP pfivede tranzitni (ndkladni) dopravu do prazskych méstskych
Casti a usnadni dojizdéni autem do Prahy, nebot v navrhované poloze bude fungovat spis
jako ptijezdovd komunikace pro mimoprazska vozidla.

Minimalni podil tranzitni (nakladni) dopravy v severozdpadnim segmentu prazské
aglomerace potvrzuje i schéma TSK z roku 2021. Mezi D7 a D8 jiz existuje propojka 1/16
Velvary — Slany, kterd de facto nahrazuje severni ¢ast Praiského okruhu pro tranzitni
dopravu. Ve vychodnim segmentu je Zadouci propojit dalniéni komunikace dal od Prahy,


http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2016-cz.pdf
https://www.seznamzpravy.cz/clanek/fakta-mladi-se-stehuji-do-prahy-podivejte-se-jak-se-meni-populace-ve-vasi-obci-234791
https://www.seznamzpravy.cz/clanek/fakta-mladi-se-stehuji-do-prahy-podivejte-se-jak-se-meni-populace-ve-vasi-obci-234791

napf. aglomeracnim okruhem s parametry pro ndkladni tranzit. V souladu s evropskymi
zavazky bude zapotfebi presunout aspon 30 % nakladni silni¢ni dopravy nad 300 km na
Zeleznici do roku 2030 a v horizontu dalSich 20 let aspori 50 %.

Tranzit nakladni automobilové dopravy pfes Gzemi mésta _- 4%3
Priimér 5.-7.10.2021, 0-24 hod., SNA*TNA+NAV, oba sméry
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potet vozidel tranzitujicich| 4
mezi dvéma profily " |

potet vozidel na profilu

7 300 - s tranzitnim vztahem | -
/4 3 600 -bez potvrzeni tranzity i

Hodnoty jsou zackrouhleny a zobrazeny 5600
jeou vztahy vyuZivané 200 a vice vozidly.

Méstské Casti jsou jiz propojeny kapacitnimi komunikacemi mimo centrum. Zoufale vSak
chybi konkurenceschopné tangencidalné okruzni propojeni MHD. Proto hlavni mésto
pfipravuje projekt tzv. tramvajového okruhu a ve spolupraci se statem Zelezni¢ni uzel Praha,
ktery na rozdil od SOKP skutecné pomuze fesSit dopravu v prazské metropolitni oblasti
v souladu se strategickymi dokumenty a klimatickymi zadvazky. Nova magistratni koalice chce
navic zadat studii nové tangencidlné okruzni linky kolejové dopravy.

Realizace SOKP v intravildanu Prahy povede prokazatelné k dalSimu narlstu individudlni
automobilové dopravy, coz potvrzuji nejen dopravné-inzenyrské dokumenty, ale také

odborné studie a zkuSenosti z praxe. SOKP zvysi atraktivitu IAD na tkor udrZitelnych druht
dopravy a prohloubi problém suburbanizace.

Napfriklad z podkladl ke zjistovacimu fizeni EIA 518 a 519 vyplyva, Ze cca 2/3 dopravy maji
byt indukované a lze ocekdvat narlst dopravnich vykon( o cca 770 tisic vozokilometr( za



den. Priklady z praxe rady svétovych metropoli ukazuji, Ze rozsifovani silni¢ni kapacity ve
méstech ¢i jejich bezprostfedni blizkosti nefesi dopravni problémy, spis naopak. Nize sdilime
odkazy na odborné studie a ¢lanky, které potvrzuji nartst IAD v dUsledku vystavby novych
silnic.

Expanding road capacity in urban areas resulted in urban sprawl, more traffic and more motorists
https://nordicroads.com/expanding-road-capacity-urban-areas-resulted-urban-sprawl-traffic-motorists/

Generated Traffic and Induced Travel
https://www.vtpi.org/gentraf.pdf

The self-defeating nature of urban road capacity policy
https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S0967070X96000303

Transport Planning and Governance
https://transportgeography.org/contents/chapter9/transport-planning-governance/

Graf 1: Dopravni indukce (Litman 1998)
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Obrazek vysSe znazornuje jev dopravni indukce. Obrazek nize vystizné popisuje tzv. ¢ernou
diru ddlnicnich investic (v méstskych aglomeracich): zacpy - tlak na rozsifeni silni¢ni
kapacity = pfridani kapacity = usnadnéni cest autem —> zvysi se atraktivita vzdalenéjsich
lokalit pro dojizdéni (napf. za praci, za nakupy) = zvysi se primérna délka cesty = vice cest
autem a cCasteji - dalsi zacpy.


https://nordicroads.com/expanding-road-capacity-urban-areas-resulted-urban-sprawl-traffic-motorists/
https://www.vtpi.org/gentraf.pdf
https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S0967070X96000303
https://transportgeography.org/contents/chapter9/transport-planning-governance/

The black hole of highway investment

Public pressure

// to add capacity \\
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Further
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Car travel
gets easier

More car trips
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More attractive
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further away

Average trip length //

increases

Brent Toderian, mezindrodné uzndvany urbanista a expert na mobilitu: ,Co vime jisté
o dalnicich — jsou nehorazné drahé, maji obrovskou uhlikovou stopu a indukuji vice aut
a dopravy se stejnymi ¢i dokonce horSimi zacpami.”

Brent Toderian @
e @BrentToderian
Is your city stuck in the black hole of highway spending
(aka #InducedDemand)? HT @fietsprofessor.

What we know for sure about new freeways — they're
staggeringly expensive, have massive carbon
footprints, and induce more cars & driving with the
same or worse traffic congestion.

Z mezinarodnich védeckych studii a dosavadnich zkusSenosti vyplyvaji zcela jasné zavéry:
Dalnice DO ve stavajicim trasovani dle ZUR povede k daldimu ndr(istu IAD v Praze a okoli,
vyrazné zvysi podil prepravnich vykon( ve prospéch IAD oproti udrzitelnym druhlim dopravy
a prohloubi problém suburbanizace.



n DO skrz Prahu bude mit velmi negativni dopady na
zivotni prostredi, klima a udrzitelny rozvoj uzemi

Politika izemniho rozvoje, Kapitola 2.2. Republikové priority

(20) Rozvojové zdméry, které mohou vyznamné ovlivnit charakter krajiny, umistovat
do co nejméné konfliktnich lokalit a ndsledné podporovat potfebnd kompenzacni
opatreni. S ohledem na to pri uzemné pldnovaci cinnosti, pokud je to mozné
a odlvodnéné, respektovat verejné zdjmy napfr. ochrany biologické rozmanitosti
a kvality Zivotniho prostredi, zejména formou dusledné ochrany zviasté chrdnénych
uzemi, lokalit soustavy Natura 2000, ... vytvdret podminky pro ochranu krajinného
rdzu s ohledem na cilové kvality charakteristiky a typy krajiny a vytvdret podminky pro
vyuZiti pfirodnich zdroju.

SOKP je umistén do vysoce konfliktnich lokalit. Vede skrz soustavu Natura 2000 (Karion
Vitavy u Sedlce) a dal$i hodnotné prirodni lokality (napf. PP Sedlecké skaly, PR Roztocky haj,
PP Zamky, ptirodni park Drahan-Troja, atd.). Vyznamné poskodi krajinny raz Trojské kotliny a
Cimického a Drahanského udoli.

(21) Vymezit a chrdnit ve spoluprdci s dotcenymi obcemi pred zastavénim pozemky
nezbytné pro vytvoreni souvislych ploch verejné pfistupné zelené (zelené pdsy)
v rozvojovych oblastech a v rozvojovych osdch a ve specifickych oblastech, na jejichZ
uzemi je krajina negativné poznamendna lidskou cCinnosti, s vyuZitim jeji prirozené
obnovy; cilem je zachovdni souvislych pdsi ploch nezastavéného uzemi
v bezprostifednim okoli velkych mést, zpisobilych pro nendrocné formy krdtkodobé
rekreace a ddle pro vznik a rozvoj lesnich porosti a zachovdni prostupnosti krajiny.

evs v 7

SOKP ohrozi vytvoreni souvislych ploch vefejné pristupné zelené, znici ¢ast lesnich porostu
a omezi prostupnost krajiny zejména na severu Prahy. Dotcené pfirodni lokality jsou hojné
vyuZivany mistnimi obyvateli, ale i navstévniky ze vzdalenéjsich ¢asti Prahy pro kratkodobou
rekreaci a odpocinek. Umisténi koridoru DO predstavuje nepfiméreny zasah do této oblasti
s negativnimi dopady na Zivotni prostredi, krajinny raz a kvalitu Zivota obyvatel.

Mnoho odbornych instituci se vyjadrilo velmi kriticky k trasovani SOKP skrz Naturu 2000
a pfirodni park Drahan-Troja.

Ceska inspekce Zivotniho prosttedi v ramci procesu EIA 2001-2002
k tzv. jizni varianté SOKP 518 a 519 uvadi:

»heprimo zasahuje a dotykd se nejvétsiho poctu zvldsté chranénych uzemi a omezuje,
v nékterych pripadech dokonce likviduje, nejvice stanovist s vyskytem zvldsté chrdné-
nych druha Zivocichd.

Z pohledu vlivu na krajinny rdz je rovnéz varianta J neprijatelnd, ...”



SEA k Metropolitnimu planu HMP hodnoti SOKP jako
zamér s potencialné vyznamnym negativnim vlivem.

SEA k MPP (1): ,,Zasah do ZCHU a USES*“

Zasadnim problematickym uzemim, kde se spojuje tunelove vedeni s pfemosténim, je pie-
konani vitavského karfionu trasou SOKP (610/-/2 a 610/-/3) v oblasti Sedice na severnim okraji
Prahy. Zde dochazi k zasahu do uzemi dvou ZCHU — PP Zamky na pravém bfehu Vitavy a PP
Sedlecké skaly na jejim levém bfehu. Ovlivnéni zde nastava nejen pfimo navrhovanou stavbou, ale
téZ nepfimymi vlivy jako je zastin&ni, zvyeni Urovné eutrofizace v ddsledku zneéisténi ovzdusi
apod. Chranénymi pfirodnimi fenomeény jsou zde pfitom citliva extrémni stanovisté, takze riziko jegjich
degradace je vysoké. Zaroven stavba nékolikrat zasahuje do segmentt USES, pfi¢emz tyto vlivy
jsou hodnoceny jako vyznamné pfedevsim na prvém biehu Vitavy a navazné v udoli Drahanského

Rotola, ' SOKP 518 a 519 vedouci skrz chranéné piirodni

Zdroj: 5EA k Metropolicnimu planu HMP_zakladni dokument_£.2022_str. 310

DO povede k ndrlGstu emisi CO2 v rozporu s Klimatickym zdvazkem hl. mésta Prahy a dalSimi
strategickymi dokumenty. Jen samotnd vystavba Sestiproudé dalnice s technicky naroc¢nymi
tunely, mosty a mimouroviovymi kfizovatkami bude produkovat velké mnoZstvi CO2.
Nejvétsi klimatickou zatéz vSak bude predstavovat narlist automobilové dopravy v souvislosti
se zprovoznénim novych Usek( okruhu a pfivadéci. Z dostupnych progndz vyplyva, Ze dojde
k vyznamnému narlstu dopravnich vykond na Uzemi celé Prahy a v okoli. Vlivem dopravni
indukce se brzy zaplni nejen nové Useky okruhu, ale i stavajici ,,odlehéené” komunikace. Diky
nabidce nové silniéni kapacity bude automobilovda doprava atraktivnéjsi a ohrozi
konkurenceschopnost ekologickych druh( dopravy. Fenomén dopravni indukce je potvrzen
odbornymi studiemi i zkuenostmi z praxe: ,Cim vic se postavi silnic, tim vice na nich bude

“"

aut.

https://rozumnadoprava.cz/dalnicni-okruh-skrz-prahu-je-v-rozporu-s-klimatickym-zavazkem-

hlavniho-mesta/
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B Realizace udrzitelnych dopravnich alternativ v souladu
se strategickymi dokumenty a klimatickymi zavazky
Prahy, CR a EU

Existuje Siroka Skala alternativ tranzitni a méstské dopravy v prazské aglomeraci, které jsou
(na rozdil od SOKP 518 a 519) v souladu se strategickymi dokumenty a klimatickymi zavazky
Prahy, CR a EU.

Tranzitni doprava ma nékolik feSeni:

e propojky D7 — D8 (nové vybudovana silnice 1/16 Velvary — Slany, prelozka silnice
[1/240 a 11/101 s jiznim obchvatem Kralup),

e regionalni okruh (tzv. severni varianta), pro kterou si dot¢ené méstské ¢asti a obce
nechaly zpracovat studii proveditelnosti v roce 2020. Studie je k dispozici na Utadu
MC Praha-Dolni Chabry a je dostupna z:
https://www.dchabry.cz/sokp-regionalni-varianta-aktualizace-2020

e rozvoj vysokorychlostnich trati a modernizace Zeleznicnich koridor,

e presun Casti nakladni dopravy na Zeleznici.

https://rozumnadoprava.cz/wp-content/uploads/2022/07/Prazsky-okruh-v-
kontextu-21.-stoleti.pdf

Pfiméstskou a vnitroméstskou dopravu je zapotiebi fesit oddélené od dopravy tranzitni:
e Uzemni planovani a rozvoj zaméreny na snizovani poptavky po mobilité,
e podpora verejné hromadné, cyklistické a pési dopravy a sdilené mobility,
e prechod na nizkoemisni a Usporna vozidla, efektivnéjsi organizace dopravy.
https://www.transformative-
mobility.org/assets/publications/ASI TUMI SUTP iNUA No-9 April-2019.pdf

Koncepce méstské a aktivni mobility 2021-2030
https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/Koncepce-

mestske-a-aktivni-mobility-pro-obdobi-202

Uvadime pfiklady dllezitych dopravnich investic v Praze a okoli, které — na rozdil od Sesti-
proudé dalnice skrz Prahu — budou mit skute¢ny pfinos a pozitivni vliv na dopravu a Zivotni
prostredi v prazské aglomeraci. VSechny tyto stavby by mély mit prioritu pred DO skrz Prahu:

e 7elezni¢ni diametr (metro S),

e 7eleznice Praha — LetiSté — Kladno,

e VRT (Praha — Brno — Ostrava, Praha — Hradec Kralové/Pardubice, Praha — Usti nad Labem),
které uvolni kapacitu stavajicich koridor( pro pfiméstskou a ndkladni dopravu,

e rychlé Zeleznic¢ni spojeni Praha — Beroun — Plzen, Praha — Brandys — Mlada Boleslav —
Liberec, Praha — Ceské Budé&jovice, Praha — Karlovy Vary,

e metroD,

e okruzné tangencidlni linka kolejové dopravy kolem Prahy,

e tramvajovy okruh,


https://www.dchabry.cz/sokp-regionalni-varianta-aktualizace-2020
https://rozumnadoprava.cz/wp-content/uploads/2022/07/Prazsky-okruh-v-kontextu-21.-stoleti.pdf
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severni tramvajova tangenta (Dlouha Mile — Nebusice — Horoméfice — Suchdol —
Bohnice — Kobylisy — Letriany)

dalsi klicové TT — viz programové prohlaseni Rady hl. mésta Prahy,

modernizace vozového parku DPP a CD,

paterni cyklostezky A1 — A9 na Uzemi Prahy,

cyklisticka propojeni mezi Prahou a Stfedoceskym krajem,

nova pési propojeni a opatieni ke zvySovani bezpecnosti chodc,

P+R a B+R na stfedoceskych nadrazich a dopravnich uzlech ve StfedoCeském kraji,
nové technologie a sluzby mobility v prazské aglomeraci.

Nedostatky v procesu planovani, pripravy a realizace
dopravnich investic CR

Pfed par lety odborné organizace predstavily projekt ,Desatero problémi a opatfeni

potiebnych kzavedeni dobré spravy v investicich MD"“, kde identifikovaly zavainé

nedostatky v procesu planovani, pfipravy a realizace dopravnich investic, a navrhly opatreni

ke zlepSeni téchto procesu.

K vybéru koridord pro dopravni stavby uvadéji:

Neni zajiSténo nezdvislé odborné posouzeni viech velkych projektli. Nefunguje statni
expertiza.

Nejsou spravné zvolena a pouzivana kritéria pro vybér prioritnich dopravnich investic.
Vyznamnym kritériem zejména u ddlnic stale zUstdva pfipravenost stavby a jeji
bezproblémova prosaditelnost do realizace.

MultikriteridIni analyza hodnoceni staveb (MKA) je timto vyrazné zatizena. Jeji
hodnoceni se ukazala byt manipulovatelnd a neprihlednd, vybér jednotlivych kritérii
a stanoveni jejich vah trpi subjektivnosti.

Pouzivané metody hodnoceni projektd neobsahuji podstatné aspekty, kritéria a
dopady, naopak se zabyvaji nepodstatnymi detaily anebo obsahuji duplicitni Ci
nadbytecna kritéria, ktera nepostihuji naléhavost vystavby.

V pfipravném a povolovacim procesu nejsou projekty dalnic ¢i silnic posuzovany jako
celek, nybrz jsou tzv. ,saldamovou metodou" rozdéleny na mensi Useky (stavby).

Casto chybi posouzeni vice variant trasy stavby, trasa vychazi z desitky let starych
plant a nezohledruje aktudini podminky, potifebu, kumulativni vlivy v Gzemi. Zdkonna
povinnost posuzovat varianty trasy je velmi omezena a v praxi neni vymahatelna. MD
ani RSD nejsou zpravidla ochotny varianty dopravnich spojeni a trasy projektd
pfipravovat a nechat posoudit. Jsou protezovany jiz po |éta pfipravené trasy bez
ohledu na aktualni kontext.

K investicnimu zaméru chybi podrobné studie pro jednotlivé varianty provedeni; neni
zpracovan povinny oponentni posudek dle Smérnice MD.

Ke stazeni zde:

http://www.pruhlednadoprava.cz/desatero-pro-dopravni-stavby/
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Klicové divody pro pfehodnoceni koridoru SOKP

Tyto dlvody jsou podrobnéji popsany v nasich namitkach k Metropolitnimu planu hl. m.
Prahy z ¢ervna 2022.

Ke stazeni zde:
https://rozumnadoprava.cz/wp-content/uploads/2022/06/Namitky-k-Prazskemu-
okruhu-v-MPP_Platforma 27.6.2022.pdf

n Uzemni soudrZnost a snizovani nerovnosti mezi Prahou
a regiony

Severni ¢ast Prazského okruhu (DO 518 a 519) nema prokazanou ekonomickou efektivitu a je
finanéné neudrzitelna. Stala by se zfejmé nejdrazsi dalni¢ni stavbou v CR. Jeden kilometr
dalnice stoji v prdméru cca 250 — 300 mil. K¢&, zatimco v ptipadé DO by tato ¢astka cinila min.
1,5 miliardy. Ktomu je zapotrebi pfipocitat extrémné vysoké ndklady na provoz a udrzbu
zejména tunelovych a mostnich Usek(. V ptipadé jeho realizace by doslo k obrovskému
mrhani verejnych prostfedkll na ukor mnohem pfinosnéjsich projektd. V souladu s cili
Uzemni soudrznosti je Zadouci tento predrazeny, nekoncepcni a Skodlivy zamér prehodnotit
a uSetrené prostiedky investovat do rozvoje regionl (dopravni infrastruktura, obcanska
vybavenost, pracovni prilezitosti). Smysluplné investice v regionech budou mit vyrazné vyssi
socioekonomicky pFinos pro celou CR.

T
Praha vytvori dvojnasobek bohatstvi, nez je v EU HDP na obyvatele, EU28 = 100 % ‘
bézné. V zebficku premiantl je sedma — 137:
' Stfedni Cechy 84
Jihovychod | 81
Jihozapad | 77
Severovychod 75
Moravskoslezsko i 74
Stredni Morava | 73
Severozapad 63

Pragocentrismus a vysoké koncentrace ekonomickych aktivit v Praze - priliv obyvatel z regiont, pretizeni
dopravni infrastruktury, bytova krize, tlak na zastavbu zelenych ploch, zhorseni Zivotniho prostredi

Podpora rozvoje regioni - investice do dopravni infrastruktury, obéanské vybavenosti, nabidka pracovnich mist,
presun ¢asti ekonomickych aktivit z Prahy

2 i

Zdroj: y e . Eurostat
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