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Tento komentdr je odbornym komentdrem dokumentace k zaméru vystavby useku 520 PraZského
okruhu, zamérenym zejména na dopady na kvalitu ovzdusi. Nejednd se o ,, posudek” z toho diivodu,
Ze je psdn volnou formou: nejsou splnény formdlini ndleZitosti ¢lenéni posudku, napfiklad vymezeni
otdzek, na které odpovidd, vycerpdvajici vycet zdroji, atd. V pfipadé zdjmu nebo nejasnosti rad
odpovim na dotazy, pripadné k dilcimu tématu poskytnu podrobnéjsi vysvétleni.

K mé odbornosti uvdadim, Ze se od roku 1996 zabyvdm environmentdlnimi a energetickymi otdzkami
dopravy, véetné hodnoceni dopadi novych technologii a paliv na vyfukové i jiné emise, a ndsledné
vlivy na kvalitu ovzdusi (imise), Zivotni prostiedi a lidské zdravi. V soucasnosti plsobim jako
vysokoskolsky profesor na CVUT v Praze a na Technické univerzité v Liberci, jsem ¢lenem ndrodnich a
mezindrodnich expertnich skupin, moje publikace jsou dohledatelné v databdzich Scopus (Cislo autora
13405359900, 70 publikaci, 971 citaci, h-index 17) a Web of Science (Cislo autora B-1669-2010,
60 publikaci, h-index 15). Nejsem drZitelem Zddné z relevantnich Ceskych akreditaci nebo autorizaci,
nebot zpracovdnim EIA a rozptylovych studii, a audity EIA a rozptylovych studii, jsem se zabyval v USA
(stdt New York), a v CR aktivity, je? takové akreditace & autorizace vyZaduji, nikdy nebyly a nejsou
mym dennim chlebem. Pravidelné se ucastnim mezindrodnich odbornych konferenci a pravidelné jsem
soucdsti komisi prakticky vsech vyznamnéjsich ceskych vysokych $kol, pfed kterymi jsou obhajovdny
doktorské dizertacni prdce souvisejici s emisemi a kvalitou ovzdusi.

Cely Praisky okruh, nyni pak jeho dostavba, useky 518, 519 a 520, jsou verejnosti predkladany
s cilem vyvedeni tranzitni dopravy z centra a zlepSeni ovzdusi v Praze €i v prazské aglomeraci. Jiz od
pocatku je vSak ziejmé, a toto nyni potvrzuje i dokumentace, Ze a) ubytek dopravy v centru mésta
bude minimalni, pokud vibec néjaky, b) dojde k celkovému navyseni intenzity dopravy v Praze a
okoli, c) dojde ke zvySeni emisi sklenikovych plyni, emisi latek rizikovych pro lidské zdravi, a emisi
hluku.

Skutecny pfinos bude jiny. Vyrazné zkraceni dojezdovych ¢asli zejména na severu, severozapadé a
zépadé praiské aglomerace, napiiklad mezi Dablicemi a letistém, povede ke zlep$eni dopravni
obsluznosti silniéni automobilovou dopravou a tim k prudkému nardstu automobilové dopravy.
Zlepsena dopravni obsluznost povede k rozsahlé vystavbé obytnych a obchodnich objekta.

Pokud tato vystavba bude Zivelna a nikoliv predmétem uvazeného tizemniho planovani, vzniknou
oblasti s nizkou hustotou obytné =zastavby, bez odpovidajici obfanské vybavenosti, a
architektonicky nepfilis cenné haly, které budou slouzit jako obchodni centra, skladisté, vyrobni
zavody. Tato druhotna vystavba, znama ze Spojenych statd a ostatné i z jihovychodni, vychodni a
severovychodni ¢asti praiské aglomerace, povede kdalsimu vyraznému naristu silniéni
automobilové dopravy. Ta se nasledné prelije i do vlastni Prahy, takze lze ocekavat, Ze v konecném
disledku se intenzita dopravy, tam, kde jesté néjaka kapacita silnicni sité zbyva, navysi i v centru.

(Poznamka: Paradoxné pretizeni dopravni sité povede tam, kde je kapacita daného Useku nebo
kfizovatky jiz dosazena, ke zhrouceni dopravniho toku, tvorbé kolon, a sniZeni poctu vozidel, které
projedou. Vzdy, kdyz vlivem néjakého opatieni dojde ke sniZeni intenzity dopravy, je tfeba se ptat,
zda ve skutecnosti nedoslo k pretizeni a zahlceni pfedmétného Useku.)
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Zamér povede k obecnému navyseni emisi zdravotné rizikovych latek tim k obecnému zhorseni
imisni situace v prazské aglomeraci. K narlstu dojde prakticky u vSech sledovanych kategorii (oxidy
dusiku, ¢astice, benzo[a]pyren) i legislativou vyslovné nelimitovanych latek (amoniak, formaldehyd,
ostatni reaktivni slouc¢eniny dusiku, ostatni polycyklické aromatické uhlovodiky, sekundarni ¢astice).
RozloZeni dopadll bude znacné nerovhnomérné, v nékterych oblastech dojde ke zlepsSeni, jinde naopak
ke zhorseni situace; v priméru vsak dojde ke zhor3eni.

Rozptylova studie (dale jen RS) vtomto sméru umné pocitd sintenzitami dopravy a emisemi na
23 vybranych usecich stavajicich komunikaci, a tyto mezi sebou porovnava. Napfiklad pfi pohledu
na Tabulku 17 se mlzZe zdat, Ze celkové emise realizaci zaméru poklesnou. Tento vypocet ovsem
nezahrnuje samotny Usek, jenZz ma byt predmétem vystavby, a jehoZ emise jsou pocitany zvlast.

Z RS vyplyva, Ze pro vSechny sledované latky relativni navySeni koncentraci vyvolané zamérem
nasobné (az desetinasobné i vice) vyssi nez maximalni sniZzeni koncentraci vyvolané zamérem.

RS uvadi, Ze k prekroceni limith dojde vesmés mimo obytnou zastavbu a ,lokalné“, to jest podél
trasy useku 520 a v jeji blizkosti.

Napriklad dle kap. 4.2.1.2. realizaci zaméru dojde dle k navyseni primérnych rocnich koncentraci
NO2 "do 35 ug/m3". Neni pfitom zfejmé, ze pfi pozadovych koncentracich 12-25 ug/m3 nedojde
k pfekroceni imisniho limitu 40 ug/m3, jak je v RS tvrzeno.

V kap. 4.1.6. RS je ptipusténo prekroceni roc¢niho imisniho limitu PM2.5, coZ je rovnéZz umné
zaobaleno: ,,Imisni limit pro priimérné rocni koncentrace suspendovanych c¢astic PM2,5 stanoveny ve
vysSi 20 pg.m-3 je splnén prakticky na celém zajmovém Uzemi, prekroceni bylo vypocteno jen zcela
lokalné v prostoru ulice Olomoucké, na samém jiznim okraji vypoctové oblasti.”

V jedné z variant byla vypoctena maximalni hodinova koncentrace NO2 o 120 ug/m3, tj. o0 60 %, vyssi
neZ je platny imisni limit 200 ug/m3. (,Nejvyssi hodnoty byly vypoéteny do 320 pg.m-3, a to
v blizkosti jizniho portalu tunelu Vinor.”)

V "tunelové" varianté dle kap. 4.2.7.2. pro benzo[a]pyren "Nejvyssi narlst koncentraci byl vypocten
do 1,30 ng.m-3" — toto je nikoliv celkova koncentrace, ale pouze navyseni v disledku realizace
zaméru - navyseni je 130 % platného imisniho limitu.

P¥i blizsim pohledu na RS je patrné, Ze v $irsi oblasti Cerny Most — Satalice — Horni Pocernice dojde ke
kumulaci nékolika komunikaci (okruh DO, , hradecka” dalnice D11, ,turnovska“ dalnice D10, radidlni
mistni komunikace smér Hloubétin, oblast nékolika nakupnich center, sidlisté), ktera se projevi
dalsim zhorSenim kvality ovzdusi v oblasti zejména Hornich Pocernic, které budou seviené zjihu
dalnici D11, se severu dalnici D10, ze zapadu okruhem DO, a protnuty rovnéz vytizenou silnici 611
(drivéjsi ,vypadovka“ smér Podébrady).

Prakticky ve vSech pfipadech budou prekroeny hodnoty doporucené Svétovou zdravotnickou
orgranizaci, a v cetnych pfipadech i sou¢asné platné imisni limity.

Zde nutno pfipomenout, 7e soucasny evropsky legislativni navrh® z fijna 2022 uvaiuje vyrazné
sniZeni, v pfipadé rocnich primérnych koncentraci PM2.5 a NO2 o jednu polovinu, imisnich limitd.

! COM/2022/542 ze dne 26.10.2022; https://environment.ec.europa.eu/publications/revision-eu-ambient-air-
quality-legislation en
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Toto snizeni je podloZzeno pravé novymi poznatky, na jejichz zdkladé vroce 2021 Svétova
zdravotnicka organizace vyrazné snizila doporuéené limity.2

Prekroceni imisnich limitl, které zde RS pfipousti, miZe byt dle mého nazoru podhodnocené,
zejména z divodu podhodnoceni intenzity dopravy.

Dle RS byly ,Udaje o plynulosti dopravy byly piejaty z projektu [2].“, oviem pod odkazem [2] je
uveden zdroj “ATEM: Imisni model ATEM. http://www.atem.cz/atem.php”, ktery takové U(daje
neobsahuje. RS tim porusuje zasadni pravidlo pro zpracovani rozptylovych studii, kterym je jejich
prezkoumatelnost. Nejsou-li klicové parametry, na kterych je vypocet zaloZen, uvedeny, je studie
neprezkoumatelna. Intenzity dopravy (které doloZeny jsou) a plynulost dopravy (ktera doloZena neni)
pfitom patfi k zasadnim parametrim.

Lze ocekdvat, Ze realizaci kazdého useku prazského okruhu dojde v oblasti Hornich Pocernic
k navyseni intenzity dopravy, coZ je v souladu s prezentovanymi daty. Minimdalné DO a D11 jsou vsak
pretiZzené jiz nyni, kdy zejména v rannich spickach jsou typické kolony na D11 ve sméru do Prahy, na
DO pak v rlznych castech dne obéma sméry. Lze tedy ocekavat, Ze dojde ke sniZeni plynulosti
dopravy a tim k navysSeni emisi. Neni pfitom ziejmé, Ze snizeni plynulosti dopravy bylo v RS
zohlednéno. (Poznamka: Se sniZovanim intenzity dopravy klesa | propustnost komunikace, intenzita
dopravy pak mlze byt paradoxné nizsi, protoZe dojde k zahlceni komunikace.)

Je moiné, Ze viceemise vyplyvajici ze zaméru jsou v RS podhodnoceny | tim, Ze napfiklad nejsou
uvazovany fyzikalni a chemické pochody v atmosféfe, naptiklad tvorba oxidu dusicitého oxidaci
emitovaného oxidu dusnatého, tvorba pfizemniho (troposférického) ozonu fotolyzou oxidu
dusnatého slunecnim svétlem, tvorba mikroskopickych ¢&dastic napfriklad dusiénanu amonného
z emitovanych oxid( dusiku a amoniaku rovnéZz emitovanym vozidly a emitovanym téz napfiklad
zemédélskou Cinnosti. Neni zohlednéna tvorba sekundarniho aerosolu obecné.

Déle jsou viceemise vyplyvajici ze zaméru podhodnoceny tim, Ze skutecny objem indukované
dopravy bude vyssi, nez je vrozptylové studii predpokladano. K urcitému nardstu indukované
dopravy dojde velmi brzy po zprovoznéni zaméru, nicméné k dalSimu narlstu indukované dopravy
dojde aZz v prGbéhu dalSich let tim, Ze v prilehlych lokalitdch dojde k masové vystavbé obytné a
komeréni zastavby. Prikladem toho budiz nekontrolovand a zhlediska Uzemniho planovani
nezvladnutd vystavba obfich logistickych areall, nakupnich center a rezidencnich zén (neni zfejmé,
Ze lze hovofit o ,obcich” ve vyznamové realistickém slova smyslu, nebot velmi ¢asto postradaji
zakladni obcanské vybaveni, které je pro obec charakteristické) podél koridor(i D1, D10, D11, a nové
i D5, D8 a dalsich.

Zamér je v pfimém rozporu s klimatickym zavazkem hl. m. Prahy. Dle dostupnych dat, propoctl a
odhadli o intenzité dopravy dojde na Uzemi praiské aglomerace knarlstu intenzity silni¢ni
automobilové dopravy, a to predevsim vlivem dopravni indukce, kdy nové vznikld kapacita generuje
novou dopravu tim, Ze nabizi pfiznivé podminky pro cestu automobilem tam, kde tato doposud byla
zdlouhava vlivem chybéjici infrastruktury nebo vlivem pretizeni stavajici infrastruktury.

Kompenzacni opatfeni pro snizeni nadlimitnich koncentraci Skodlivin v ovzdusi budou neucinna,
resp. nepovedou ke snizeni koncentraci velmi jemnych uhlikatych castic, které maji vyrazné horsi
dopad na lidské zdravi nez napfiklad anorganicky prach z pole. Zatimco hrubé ¢astice, napriklad piliny

2 WHO Air Quiality Guidelines, 22.9.2021 https://www.who.int/news-room/questions-and-answers/item/who-
global-air-quality-guidelines; https://www.who.int/publications/i/item/9789240034228
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vs v

pfi fezani dreva, klesaji k zemi pomérné rychle a Ize je zamést, mensi ¢astice klesaji k zemi vyraznéji
pomaleji. To je zfejmé napfiklad u cigaretového koure, ktery na zem v praktické mife neklesa, a tudiz
jej nelze z mistnosti odstranit ani jejim zametanim, ani kropenim podlahy. Velmi malé ¢astice nelze
ani odstranit listnatou zeleni. Navrhovani ,zelenych bariér” ma obdobny ucinek jako oddéleni
kuracké a nekuracké Casti restaurace rostlinami v kvétinacich. Nutno podotknout, Ze ¢astice z motoru
jsou jesSté vyraznéji mensi nez viditelné castice obsazené v koufi zcigaret. Vysledek je spise
akademicky — dle studie federalni vlady USA sniZila zeleni v Chicagu koncentrace castic v ovzdusi
o desetiny procena, a obdobné hodnoty jsou popsany i v dalsi literature. PouZivana , certifikovana
metodika” md znacné rezervy. Kdyby byla zelen tak Ucinnd, slo by vyfesit pfeshranicni prenos ¢astic
vCetné BaP zPolska do Moravskoslezského kraje vysazenim zeleného pasu pti hranicich. Pro
nazornou ukdzku doporucuji aplikovat metodiku na pomérné rozsahlou stdvajici zelen, napftiklad
Déblicky haj nebo Kunraticky les, nebo i na kterykoli z méstskych parkd, a vysledky porovnat
s namérenymi hodnotami.

Narist emisi CO2 neni mozné nijak kompenzovat, protoZe vsechna myslitelna opatfeni — snizeni
energetické narocnosti vozidel, ndhrada ropnych paliv biopalivy a syntetickymi palivy, nahrada
kapalnych paliv elektrickymi pohony, zlepseni stylu jizdy (ecodriving), nahrada automobilové dopravy
vefejnou dopravou, nemotorizovanou dopravou, atd. — jiz budou v maximalni mife vyuZita pravé
pro splnéni klimatického zavazku, a i tak je, diky technologické realité, vysoce nepravdépodobné, Ze
klimatického zavazku bude dosazeno.

Dalsi predpokladané negativni vlivy, jejichZ rozbor je nad ramec tohoto jextu, jsou tvorba tepelnych
ostrovt, sniZzeni schopnosti krajiny zadrzet vodu, fragmentace krajiny, a vznik a rozvoj vylou¢enych
lokalit podél trasy zaméru. Lze té7 ocekavat, tak jako u vsech predchozich usekt dalnic Praze a okoli,
Ze indukovana doprava logicky povede k naristu intenzity i na vzdalenéjsich mistech a nutné povede
k pretizeni dopravni sité, se vSemi dopady na plynulost provozu a kvalitu ovzdusi, jinde.

Za hlavni pfinos zaméru lze oznacit pouze to, Ze zamér povede ke zlepSeni obsluznosti zejméma
severniho okraje praiské aglomerace automobilovou dopravou. Vsechny ostatni dopady budou
spiSe negativni, a to pomérné vyrazné. Objem indukované dopravy vysoce prevysi pomérné maly
objem dopravy vymisténé z centra mésta. Dojde tak k celkovému narlstu, a to velmi znacnému,
intenzity dopravy. Ten bude spojen svyraznym zhorSenim kvality ovzdusi, vyraznym navySenim
hluku, a dalSimi negativnimi dopady v lokalitach. Zdmér je predkladan v dobé, kdy se vétsina Evropy
snazi nahradit individudlni automobilovou dopravu jinymi druhy dopravy, a to pravé zddvodu
znacnych a mnohocetnych negativnich vlivii na ovzdusi, klima, tepelné ostrovy, fragmentaci krajiny,
vznik vyloucenych lokalit podél dalnic, ale i napfiklad narodni bezpecnost (vétSina ropy a ropnych
paliv je do EU dovazZena, a to prevainé z politicky problematickych zemi a regiont).

Celkovy dopad zaméru tak bude negativni, a to zejména v mistech, kde ma byt zadmér lokalizovan.

Z uvedeného je ziejmé, Ze se zde stfetavaji dva navzdjem neslucitelné zajmy, na jedné strané zdjem
o lepsi vzajemné propojeni zejména Prahy a ptilehlych regionl automobilovou dopravou, a na druhé
strané zdjem obcand, a to zejména obyvatel nejvice dotéenych obci, jako jsou Zdiby, Vinof, Velen,
Horni Pocernice a dalsi, o nenavysovani znecisténi ovzdusi, hluku a dalsich nezadoucich dopad
automobilové dopravy. Lze to podat i tak, Ze vtomto Ffizeni se bude rozhodovat o stfetu prava i
privilegia cestovat automobilem a prava ci privilegia na ochranu Zivota, zdravi a Zivotniho
prostredi.

Prava na Zivot, ochranu zdravi a pfiznivé Zivotni prostiedi jsou zakotvena v Ustavnim poradku, a na
jejich zakladé jsou ustanoveny napftiklad emisni a imisni limity, a poZadovany a vypracovdvany studie
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o vlivu dopadl na Zivotni prostfedi a zdravi, a tyto vefejné projednavany, s cilem zajistit, aby byly
povoleny jen ty zaméry, u kterych jsou negativni dopady vyhodnoceny jako , pfijatelné”. (Neni redlné,
aby negativni dopady jakékoli soudobé technologie byly nulové.) Provozovat a vyuzivat motorova
vozidla je nutné brat jako privilegium, vazané na fadu podminek, a zjevné nikoli nadfazené pravim
zakotvenych v Ustavnim poradku. V tomto pripadé, alespon z hlediska obci dotéenych zamérem, ale
pravdépodobné i daleko SirSiho okruhu vetejnosti, jsou negativni dopady zjevné pfilis vysoké a ac
historicky mohly byt vnimany jako pfijatelné, stejné jako napfiklad v historické dobé koureni
v budovach, pouZivani azbestu nebo DDT, ¢i jizda bez prilby nebo bez bezpecnostnich pas(, za
soucasné situace jsou tyto dopady neimérné pfinosim a proto nepfijatelné. (Je pravdépodobné, Ze
technologickym pokrokem dojde kvyraznému snizeni negativnich vlivii dopravy, ale toto nelze
povaZovat za spolehlivé zaruéené.)

Jedinym feSenim proto je realizaci zaméru odlozit do té doby, nez budou vyrazné a prokazatelné
snizeny emise rizikovych latek, hluku a sklenikovych plyntl z provozovanych vozidel.

V Praze, 18. 12. 2023

Prof. Michal Vojtisek, M.S., Ph.D.
Korespondence: FS CVUT, Technickd 4, 160 00 Praha 6, michal.vojtisek@mensa.cz, tel. 774 262 854



