
D0 518 a 519 dopravě v Praze 
nepomůže  

• Praha je primárně cílová destinace, podíl mimopražského 
tranzitu činí méně než 10 %.  

• Na severozápadě je podíl tranzitní dopravy minimální.  
• D0 518 a 519 povede k výraznému nárůstu dopravy zejména  

v severní části pražské aglomerace.  
• Vyvolá desítky tisíc nových cest autem, které by bez této stavby 

nevznikly = dopravní indukce.  
• Dojde k přesunu části cest z veřejné hromadné dopravy do aut.  
• Mírný pokles dopravy na některých komunikacích bude 

znehodnocen nárůstem na jiných komunikacích.  
• V průběhu pár let se i odlehčené komunikace postupně zaplní. 



Podíl tranzitních cest na celkovém objemu 
cest automobilovou dopravou v Praze činí 

méně než 10 %  

Drtivá většina cest má zdroj a cíl ve městě, 

převážně v širším centru či ve velkých 

kancelářských a obchodních čtvrtích s dobrou 

dostupností MHD.  

Zdroj: www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2016-cz.pdf 

Pražský okruh usnadní dojíždění autem do Prahy, 

což povede k zatížení navazujících komunikací  
a záboru ploch pro parkování ve městě.  



Většina cílů cest za prací je v širším centru 
a u stanic metra 



Nákladní tranzit na severozápadě Prahy  
je minimální 

Zdroj: ročenka TSK 2021 



Realizace D0 518 a 519 povede  
k nárůstu dopravy v pražské aglomeraci 

Zprovoznění severní části Pražského okruhu (úseků 518 a 519) představuje významnou 
změnu v nabídce dopravního systému, a to jak po stránce kvantitativní, tak po stránce 
kvalitativní. Lze očekávat nárůst dopravního výkonu o cca 931 tis. vozokilometrů za den 
v pražské aglomeraci. Cca 2/3 dopravy na okruhu mají být indukované. 

„Dosažené intenzity 

v dlouhodobém výhledu 

ukazují na fakt, že i po 

dostavbě nadřazeného 

komunikačního systému, 

či jeho zkapacitnění, 

dojde k jeho postupnému 

saturování.“ 

Zdroj: DIP  EIA  D0  518 a 519 



Odborné studie a praxe potvrzují nárůst IAD 
v důsledku rozšiřování silniční kapacity 

„Fenomén tzv. dopravní indukce totiž způsobí, 

že jakékoliv rozšíření kapacit automobilové 

infrastruktury zvýší celkový objem dopravy. 

Automobilová doprava nefunguje jako voda, 

která potřebuje určitý průměr pro průtok, 

funguje spíš jako ideální plyn – dokonale 

vyplní veškerý prostor, který má k dispozici. 

Dopravní indukci nejlépe shrnul urbanista 

Lewis Mumford: bojovat proti dopravní zácpě 

rozšiřováním silnic je to samé jako bojovat 

proti obezitě širšími kalhotami. Čím víc se 

postaví silnic, obchvatů a parkování,  
tím více na nich bude aut.“ 

Peter Bednár, architekt a urbanista 

Zdroj: https://nordicroads.com/expanding-road-capacity-urban-areas-resulted-urban-sprawl-traffic-motorists/ 
https://pbednargmail-com.blog.respekt.cz/lepsi-parkovani/, https://www.vtpi.org/gentraf.pdf 
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Odborníci upozorňují na problém dopravní 
indukce, který je v ČR přehlížen 

„Jediné, co se stane, když zvýšíte kapacitu dopravního 
systému, je, že lidé začnou cestovat více a dál. A v tom 
není žádná přidaná hodnota,“ říká odborník na chytrou 
mobilitu a Smart Cities Carlo Van de Weijer. Řešení 
dopravní situace ve městech podle něj spočívá ve změně 
chování jejich obyvatel.  

Zdroj: www.e15.cz/byznys/doprava-a-logistika/nepotrebujeme-auta-bez-ridicu-ale-mesta-bez-aut-rika-dopravni-expert-carlo-van-de-weijer-1358982 



Mírný pokles dopravy na několika 
komunikacích znehodnocen nárůstem  

v jiných částech Prahy 

D0 518 a 519 odvede minimum dopravy z vnitřní části Prahy, avšak přivede do 

obydlených lokalit na severu Prahy obrovské množství nové cílové a tranzitní 

nákladní dopravy.  

• Mírný pokles na několika komunikacích 
(např. tunel Blanka, Evropská, 
Patočkova, V Holešovičkách)   

• Odlehčené komunikace se časem 
postupně zaplní podobně jako 
Barrandovský most po zprovoznění 
jižní části D0  

• Nárůst na komunikacích v ose sever-jih 
(Kamýcká, Čimická, Horňátecká, Trojský 
most, Argentinská atd.) 

Zdroj: DIP  EIA  D0  518 a 519, TSK 




