PRILOHA

PRIKLADY PROBLEMATICKYCH ZAMERU

m Prazsky okruh DO
moznost uspory vice nez 50 miliard K&

m Stredoceska dalnice D3

moznost uspory min. 50 miliard K¢
i pfi soubézné realizaci alternativniho feSeni

m Dalnice Brno — Viden
moznost uspory cca 15 miliard KC

m Spojnice dalnic D1 (Brno) a D35 (Staré Mésto),
puvodné D43 (R43), pozdéji 1/43, nyni 1/73
moznost uspory cca 20 miliard K&

m Nesmyslny jizni obchvat Kurimi
moznost uspory cca 3+ miliardy KC

m 1/35 Ohrazenice — Ulibice
moznost uspory cca 30 miliard K¢



m Prazsky okruh DO
moznost uspory vice nez 50 miliard KC

Prosazovana trasa DO (A-ZUR) vychazi z desitky let starych pland a nezohledfiuje potfeby
metropolitni oblasti pro 21. stoleti. DO jako soulast transevropské dopravni sité by méla
slouzit zejména pro dalkovou a regionalni dopravu a propojit stfedoCeska mésta a obce
mimo Uuzemi hlavniho mésta Prahy. Ve stavajici poloze pfevazné uvnitf Prahy silné zatizi
okrajové méstské Casti tranzitni nakladni a regionalni dopravou a bude mit velmi negativni
dopady na Zivotni prostfedi a zdravi obyvatel. Navic prohloubi problém suburbanizace
(finanéné neudrzitelna satelitni vystavba zavisla na autech)' a regionalni nerovnosti.
StfedoCeské obce a mésta budou slouzit pfedevSim jako nocleharny, nikoliv jako plnohod-
notna centra s ob&anskou vybavenosti a pracovnimi pfilezitostmi. Dopravné inZzenyrské
podklady, odborné studie a zkus$enosti z praxe potvrzuiji, ze rozSifovani silniéni kapacity ve
méstech vede ke zhorseni kongesci, zvy$eni emisi CO, a dal§im negativnim externalitam.?

DO v navrhované podob& a trase je navic extrémné nakladna. Podle materiall RSD
investiéni naklady DO 518, 519 a 520 a zkapacitnéni usekl 510 + nékteré navazujici stavby
(napf. MUK Ruzyné& — MUK Aviatickd) &ini téméF 75 miliard K& bez DPH. Po zapoéteni rizik,
inflace a dalSich zamérem vyvolanych staveb investi¢ni naklady prekro&i bezpochyby
100 miliard K€ bez DPH. U severni ¢asti DO 518, 519 a 520 naklady na 1 km vychazi na

témér 2,5 mid. KE bez DPH. To je péti- az osminasobek ve srovnani s béznymi
dalniénimi stavbami v CR.

Pro dalkovou a regionalni dopravu existuje alternativa, tzv. regionalni varianta® (dale vREG),
jejiz studie proveditelnosti z roku 2020 je dostupna na webu MC Praha-Dolni Chabry.
Celkové investi¢ni naklady regionalni varianty odpovidajici severni ¢asti DO (518+519+520)
dle této studie Cini cca 23 miliard K¢, tj. cca 580 mil. KE na 1 km. Tato alternativa navic
nahrazuje aglomeracni okruh, pfelozky silnic ve StfedoCeském kraji a nevyvolava potiebu
zkapacitnéni dalnic u Prahy (v Usecich mezi stavajici trasou A-ZUR a VREG). Realizace
uvedenych zaméri by nad ramec DO v trase A-ZUR znamenala dal$i naklady v minimalni
vysi 15-20 miliard K&.

https://magazin.aktualne.cz/nocleharny-na-kraji-mesta-obyvatele-sidelnich-kasi-jsou-
zavilr~c2b69e0c358511ed93abaclf6b220ee8/

https://nordicroads.com/expanding-road-capacity-urban-areas-resulted-urban-sprawl-traffic-
motorists/

https://www.dchabry.cz/sokp-regionalni-varianta-aktualizace-2020
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Redeni méstské a priméstské dopravy nabizeji strategické dokumenty a odbornici, ktefi
doporucuji tzv. ,Avoid — Shift — Improve* pristup:

e sniZovani poptavky po dopravé (mésto kratkych vzdalenosti, omezeni suburbanizace,
polycentricky rozvoj lokalnich center s ob&anskou vybavenosti),

e presun k udrzitelnym druhtm dopravy (VHD, cyklo, pési, sdilena mobilita),

o zlepSeni zbyvajici dopravy (pfechod na ekologicka a prostorové uspornéjsi vozidla).

Odborna publikace THE PEP Transport, Health and Environment
https://unece.org/sites/default/files/2021-05/2101940 E PDF WEB.pdf

Koncepce méstské a aktivni mobility CR 2021-2030

https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/Koncepce-mestske-a-
aktivni-mobility-pro-obdobi-202

Na severu Prahy se jedna o realizaci jiz planovanych a pfipravovanych zamér v kombinaci
s vhodnou regulaci IAD ve mésté: napf. zeleznice Praha — letisté — Kladno, mistni most
s tramvajovou trati mezi Prahou 6 a Prahou 8, VRT Praha — Usti nad Labem, TT Podbaba —
Suchdol, TT Kobylisy — Zdiby, rychlé kolejové spojeni Praha — Mlada Boleslav — Liberec atd.

Prazsky okruh v prosazované trase je naprosto nevhodny z vojenského
hlediska a nespliiuje poZzadavky TEN-T pro dualni vyuZiti, tzn. civilni a vojenské, a to
z nasledujicich davodu:

e Trasovani DO (518 a 519) pouhych 6 km od centra skrz chranéné pfirodni pamatky,
rezidenéni a rekreacni lokality na severu Prahy

e Dalni¢ni mosty a tunely v blizkosti husté obydlenych oblasti

e Kritické stanovisko nagelnika generalniho $tabu Armady CR

e (Odcerpa obrovské verejné prostfedky z obrany a dalSich dulezitych resort

Citujeme byvalého naéelnika generalni $tabu Armady CR, Jifiho Sedivého,
ktery se v minulosti vyjadfil k trasovani okruhu v severozapadni ¢asti prazské aglomerace.
Tato skutecnost je stale aktualni.

,Z obecného hlediska je pro ¢innost armady nejvhodnéjsi ta varianta, ktera ma
nejméné umélych staveb. Délka trasy neni rozhodujici, vétsi vzdalenost od centra
mésta a jeji prabéh méné obydlenym tzemim je vyhodnéjsi...

Nékteré z tras pfedpokladaji vystavbu tuneld, které vytvareji z vojenského hlediska
nejslabsi misto trasy pro svoji zranitelnost. ObtiZznou moznost obnovy a nesnadné
vytyCeni a realizaci objiZzdky.

Komunikace tohoto typu jsou ¢astym cilem pro vzdu$né napadeni, coz s sebou nese

Ve

Z uvedenych duvodu nedoporucuji realizaci variant, které na silnicnim okruhu kolem
Prahy pfedpokladaji vystavbu tunelti a jsou vedeny husté obydlenymi oblastmi.*
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m StredocCeska dalnice D3

moznost uspory min. 50 miliard KE
i pfi soubézné realizaci alternativniho feSeni

Aktualné Cini odhadované naklady na stfedoCeskou ¢ast D3 jiz 71,5 mld. Ké bez DPH,
pficemZ neni jasné, zda jde o cenu kone€nou a ani to, co vse je v ni zahrnuto.

Technicko-ekonomicka studie zroku 2015 (dale TES 2015), o kterou ministerstvo opira
potfebnost dalnice, pfitom pocitala s cenou 48 mld. K&. TES 2015 se vSak opira o jesté

starSi data, napfiklad ze scitani dopravy zroku 2010 (mezitim probéhla dalsi séitani
s odstupem 5 let) nebo o zastaralé cenové normativy (nejpozdéji z roku 2015). Soucasny

narust o témeér 50 % tak posouva projekt daleko za hranici ekonomické efektivity, kterou

vytyéila samotna TES 2015. RSD je$té donedavna operovalo v médiich se smys$lenymi
»,marketingovymi“ cenami ve vysi od 48 mld. K¢, ackoliv o prodrazeni muselo védét.

Cena alternativniho reSeni je odhadovana na cca 20 mld. Ké.

Ministr dopravy Martin Kupka dosud nepfedlozil aktualni dikaz o jednoznacné ekonomické
a dopravni vyhodnosti mimofadné slozitého a drahého projektu. Nadale prosazuje zamér
z 80. let 20. stoleti doslova za kazdou cenu. Nebyt toho, doprava v uzemi mezi Prahou
a Taborem mohla byt uz davno vyfeSena s pomoci nékolika méné robustnich opatfeni.

Ministerstvo dopravy svoji ulohu Fizeni poptavky po dopravé, zvySovani jeji efektivity a snizo-
vani negativnich duasledk( neplni. V minulosti prospalo budovani dalni¢ni sité, nyni nabira
zpozdéni s obchvaty mést a hrozi, Ze zaspi i evropskou renesanci Zelezni¢ni dopravy.

V dopise Vas spolu s dalSimi spolky a odborniky zadame o pokyn k revizi.
V pfipadé stfedoCeské D3 doporucujeme pozornosti kontroloru:

e aktualnost podkladl (zejména ekonomickych, ale i dalSich), na zakladé kterych je
posuzovana vyhodnost zaméru;

e ekonomickou a dopravni efektivitu investice a jeji posouzeni s alternativnim feSenim;
e efektivitu nakladd na pfipravu zaméru v poslednich dvaceti letech;

e Uplnost a aktualnost kalkulace celkovych nakladu — véetné dalSich zamérl nezbytné
vyvolanych realizaci stavby dalnice (pfelozky a obchvaty obci, uvazovany vodovod,
dalni¢ni odpocivky aj.);

e soulad investice s legislativou EU a mezinarodnimi zavazky CR v oblasti ochrany
klimatu.



Schvalovaci proces zaméru je teprve ve fazi uzemniho rizeni.

Investor (RSD) Z&da jiz ponékolikaté o Uzemni rozhodnuti neusp&sné, platnost
stanoviska Ministerstva zivotniho prostfedi k obsahové zastaralé dokumentaci EIA
byla sice prodlouzena, avdak jen do 1. 2. 2027. Vzhledem k oCekavané délce uzem-
niho Fizeni hrozi, ze stanovisko (jiz potfeti) propadne jesté pied jeho dokon&enim.

Nejsou vyporadany vztahy s vlastniky pozemk( a vyjimky z ochrany zvlasté chrané-
nych druhu zivo€ichd dle smérnice EU.

RSD nyni predpoklada odklad o dal$i &tyfi roky oproti dfive slibovanému harmono-
gramu stfedoceské D3.

RSD selhava ivjinych projektech, které jsou pro dopravu v regionu bezesporu
zasadni — napfiklad modernizace silnice 1/3 u BeneSova méla byt podle vlastnich
zprav RSD v provozu jiz vroce 2021. Toto opatfeni by pfitom s pfipravovanym
severovychodnim obchvatem BeneSova jednoznacné zlepSilo prijezdnost a bezpec-
nost na této patefni silnici regionu.

Zakonny schvalovaci proces potrva jesté nékolik let a projekt provazi technické
problémy, neustalé odklady, navySovani nakladu a fada nesplnénych slib( ministra

dopravy.

Ministr Kupka zada Vladu o dalSi miliardy na problematickou dalnici a jeji doprovod-
né stavby. Spolek Alternativa stfedoCeské D3 podal v ramci meziresortniho fizeni
namitky proti tomuto navrhu.

K deklarovanému celospolec¢enskému prinosu stredoc¢eské dalnice D3:

Prislusné dopravni problémy Ize feSit technicky méné slozité, mnohem levnéji a
Casové dfive. Ministerstvo dopravy spolehlivé zvolilo nejdrazsi, nejméné funkéni
a nejslozitéjsi variantu.

StfedocCeska dalnice D3 nevede do Prahy, jak tvrdi jeji propagatofi, ale do obrovské
dopravni zacpy u Jesenice, kde by v pfipadé realizace jesté vice zkomplikovala
situaci v okoli jizni &asti metropole.

Cela jedna tfetina obyvatel CR nevlastni auto, cela jedna &tvrtina obyvatel CR trpi
dopravni chudobou — to znamena, Ze nemohou z ekonomickych divodi svobodné
cestovat ani pro béZznou obsluhu domacnosti.

Pofizeni stfedoCeské D3 bude mozné pouze diky dalSimu prohloubeni statniho dluhu
a udrzba a opravy dalnice s sebou ponesou dalSi obrovské naklady minimalné pro
dalSich 100 let.

Vystavba a provoz dalnice zhorSuje tepelny a vodni rezim krajiny a rovnéz tak jeji
obyvatelnost a odolnost vi&i dopadim klimatické zmény.

Dalnice bude indukovat dalSi dopravu, zejména tranzit ze zahranici, mozné zlepSeni
dopravnich problému (za nepfiméfenou cenu) muze byt pouze docasné.

Ztraty na Zivotnim prostfedi (Posazavi, BeneSovska, Voticka) a zvySeni zranitelnosti
krajiny vuc¢i dopadim zmeény klimatu by v pfipadé realizace zaméru stfedoCeské D3
prevazily mozné docCasné zisky a pfinosy stfedoCeske D3.



K alternativnimu dopravnimu reseni

Vzhledem k nedavné modernizaci D4 Ize plnohodnotného spojeni pro mezinarodni tranzit a
spojeni Praha — Ceské Budé&jovice velmi snadno dosahnout rozsitenim silnice 1/20, ktera je
pokradovanim D4 mezi Piskem a Ceskymi Budgjovicemi, na &tyfpruh. Zamér stfedodeské
D3 by se tak stal nadbytecny.

S pomoci Uprav silnice 1/3, které stat ma jiz v pfipravé, a sou¢asnou modernizaci silnice 1/20
v Jihodeském kraji, se da docilit velmi podobné dojezdové doby na trase Praha — Ceské
Budéjovice s pfiblizné 10x niz§imi naklady, nez v pfipadé realizace stfedoCeské D3.

Cesta s vyuzitim 1/3 by v tom pfipadé dal slouZila pfevazné osobni automobilové dopravé
regionu (minimalni indukce dalSi dopravy), zatimco cesta s D4 a 1/20 by bez problému pojala
mezinarodni tranzit.

V pripadé, ze by zameér vystavby stredoceské D3 byl skutec¢né realizovan,
znamena to pro CR tyto disledky:

1. Kvdli nevhodné koncepci a strategii vystavby pravdépodobné dojde k dalSi eskalaci
problém( s dopravou na jiznim okraji Prahy (nova dalnice tedy situaci nevyfesi, ale
zhorsi).

2. NavySenda dopravni kapacita se podle zahrani¢nich studii do péti let znovu zaplni (tzv.
dopravni indukce), problémy s kapacitou se objevi nejen na nové dalnici, ale i v Sirokém
okoli v€. samotné Prahy.

3. Nejen vystavba a udrzba nové dalnice, ale i fetézova reakce dalSich vyvolanych investic,
zatizi enormné statni rozpocet po nékolik dalSich desetileti; realizace zaméru by oteviela
jizni Cast StfedoCeského kraje developerim a zahrani¢ni tranzitni dopravé, coz s sebou
ponese stézi kontrolovatelné disledky v oblasti zastavby zemeédélské pudy, zdroji vody,
zdravi a zivotniho prostfedi obyvatel, dovozu zbozi, konkurence na trhu prace aj.

4. Realizace zaméru stfedoCeské D3 souCasnym stylem ,rychle a za kazdou cenu” pfinasi
v pfipadé financovani zaméru ze statniho rozpoctu neefektivni investici + dodate¢né
naklady na feSeni vad, opravy a udrzbu (napf. u paralelné vzniklého zaméru D8 doSlo
k navySeni o desitky procent). Pokud by navic byl zamér financovan zplsobem PPP,
pak by tato zatéz statniho rozpoctu byla rozloZzena v Case a navysSena o dalSi polozky.

5. Zamér je v rozporu s mezinarodnimi zavazky a legislativou EU na ochranu klimatu.
Evropska komise pfi tom vyslovené uklada ¢lenskym statim revidovat zaméry v oblasti
dopravni infrastruktury s ohledem na zménu klimatu podle nové smérnice k provéfovani
budouci infrastruktury. O tomto problému bude EK formou stiZnosti brzy zpravena.

POZNAMKY:

e Spolek ,Alternativa stiredoceské D3 podporuje 11 obci z Posazavi, BeneSovska a Voticka, které
nesouhlasi s realizaci kontroverzniho projektu stfedoCeské dalnice D3 a namisto ni prosazuje feSeni AO+.

Svou ¢innosti pokryva organizace celych 60 km dlouhé Uzemi koridoru stfedoceské D3 a spolupracuje pfi
tom kromé svych petentl i s dalSimi obcemi, experty a soudnimi znalci.

e PRIPOMINKY K MATERIALU MINISTERSTVA DOPRAVY , Zajisténi financovani staveb
souvisejicich s realizaci stavby dalnice D3 ve Stredoceském kraji ze SFDI - |. aktualizace*

e NOVE TECHNICKE POKYNY EVROPSKE KOMISE na obdobi 2021-2027 tykajici se provéfovani
infrastrukturnich projektt z hlediska klimatického dopadu.
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https://drive.google.com/file/d/1hRuhzUPTRqlFyNUGV9-o-B825RYr998f/view
https://ec.europa.eu/regional_policy/cs/newsroom/news/2021/07/29-07-2021-commission-adopts-new-guidance-on-how-to-climate-proof-future-infrastructure-projects

m Dalnice Brno — Viden
moznost uspory cca 15 miliard KC

RSD neziskalo pro D52 Pohotelice — Mikulov za vice nez 20 let platné tzemni rozhodnuti.
Pokus ziskat uzemni rozhodni aspori na maly kousek u Mikulova zhatilo to, ze vyhodnoceni
SEA neobsahovalo pfeshraniéni posouzeni. Nejvys3i spravni soud (NSS) dvakrat zamitl
kasaci RSD.

Na stejny problém bylo upozorfiovano i po 20 letech pfi opakovaném Fizeni SEA. V 07/2025
vydalo MZP sice stanovisko SEA, ale k napravé nedoslo.

Volit trasy, kde mohou byt ,mékké* cile pro utok nepritele, je nepripustné.

Za soucasné politické situace je zasadnim problémem projektu RSD pro D52 to, ze
trasa je vedena pres Musovska jezera. Nové uvazovana hraz by méla délku cca 2,4 km
nebo uvazovana estakada by méla délku cca 2,8 km.

Obé ifeseni jsou z hlediska obrany statu ,,mékkymi‘ cili, tj. k preruseni komunikace
kfizici vodni hladinu v podstaté staci jediny zasah a oprava muize byt — na rozdil od
oprav komunikaci na ,,pevné zemi“ — dlouhodoba.

Je tedy nutno zmeénit strategii a hledat trasu, ktera nebude mit popsanou zasadni
slabinu, tj. pouzit trasu pIlné vedenou po ,,pevné zemi*.

S trasou dalnice D52 pfes hrani¢ni pfechod Mikulov vefejnost na ¢eské a rakouské strané
dlouhodobé nesouhlasi.

JiZz v roce 2008 tehdejsi rakousky ministr dopravy a pozdéjsi rakousky kanclér odkazal misto
na propojeni na Mikulov na propojeni na Bfeclav.

Ministr Faymann (Mistelbach, 2008)

,»,Die Variante Reintal ist also durchaus eine
ernstzunehmende, zumal der Anschluss zur
Autobahn Prag/Bratislava dort rasch und ohne
groBe Kosten bewerkstelligbar ware. ...

Wir werden maximal bis Walterskirchen
planen, da wir von dort aus in beide
Richtungen zu den Grenziibergédngen
abschwenken kénnten.“

» Varianta Reintal se tedy nepochybné musi
brat vazné, nebot’ napojeni na dalnici Praha -
Bratislava by zde mohlo byt zrealizovano
rychle a bez velkych nakladii. ...

Budeme planovat maximalné po
Walterskirchen, nebot’ odtud bychom mohli si
to namirit na oba hraniéni pfechody.”

Rakouska vlada jiz v roce 2011 pfijala usneseni, Zze dalnice A5 nebude dokon€ovana, nebot
na strané CR neni navaznost.




Dlouhodobé se Sifi dezinformace o tom, Ze rakouska strana dokoncila svou &ast dalnice A5
z Vidné smérem na Brno. Zasvéceni vsak védi, ze to neni pravda a ze tato dalnice konci
cca 10 km jizné od hranice CR. Nasleduje ptivodni dvoupruhova silnice, ze které podstatna
¢ast byla nahrazena pred nékolika lety (po 30 letech utrpeni mistnich ob¢anu) koneéné
obchvatem obce Drasenhofenu. Tento obchvat je klasicka dvoupruhova silnice.

Rakouska vlada v letech 2020 — 2024 zaujala zasadné novy pfistup k vystavbé dopravni
infrastruktury. Pfehledné to shrnula rakouska ministryné odpovédna za tuto problematiku.
Dle webu ministerstva k trase spojeni na Brno ministryné uvedla (niZe je Google pieklad):

Dalnice A5 Weinviertel (2. etapa realizace)
,Dalnice A5 predstavuje posledni usek vysokourovrioveho spojeni mezi Rakouskem
a Ceskou republikou a jako takova je uvedena i v nafizeni Evropské komise o TEN-T.
Viysokodurovriové spoje podle tohoto nafizeni nemusi byt nutné dalnice nebo rychlostni
silnice, ale mohou byt realizovany i po jinych vhodnych komunikacich. Na ¢eské strané se
v soudasnosti neplanuje okamzité zahajeni vystavby. V souladu s doporucenim Uéetniho
dvora, Ze silnice by mély byt rozSifovany pouze v pfipadé, Ze se stavebni prace planuji
i v sousedni zemi, nebude zde ASFINAG nadale prijimat Zadna okamzita opatreni.
Ta nejsou v soucasnosti vzhledem k dopravni situaci potreba.“

Ceska republika od roku 2003 projednava komunikaci 52, a to pavodné jako rychlostni silnici
a pozdéji jako dalnici. Trasa na Mikulov se ukazuje jako zcela nevhodna a bylo odjakziva
chybou, Ze nebylo dusledné feSeno napojeni Brno — Viden s vyuzitim dalnice D2 a kvalitnim
obchvatem Bfeclavi, ktery Bfeclav uz davno méla mit.

Zakladnim principem realizace dalniéniho spojeni na Viden by mélo byt nezavadét tranzitni
a zbytkovou dopravu do Brna a vést ji pfimo v trase Bfeclav — Hulin — Ostrava — Katovice,
tedy po dalnici D55, a tim odleh¢it pfetizené dalnici D1 u Brna.

Vedeni RSD CR je dobfe informovano, Ze dopravné i z hlediska dopad(i na obyvatelstvo
a prirodu je daleko vhodnégjsi spojeni vytvofené ve sméru stavajici komunikace od mimo-
uroviiového kFizeni na rakouské dalnici A5, tj. MUK Grosskrut. Odtud je velmi blizko
k hrani€nimu pfechodu Bfeclav / Postorna a napojeni na obchvat Bfeclavi a dalnici D2.

Generalni reditel RSD CR Ing. Radek Matl ma uz delsi dobu informaci
o této dopravni vyhodnosti, ale navrhovanym feSenim se nezabyva.

Velmi podstatné totiz je, Ze od Bfeclavi Ize vést dalkovou tranzitni dopravu (kamiony) na
Polsko ne do Brna, ale po budované dalnici D55 smérem na Otrokovice — Hulin, kde by se
tato dalkova doprava napojila na dalnici D1 a vedla dale smérem na Polsko. Toto by
zasadnim zplsobem pomohlo odstranit dopravni zacpy na dalnici D1 v Brné a okamzité by
to vyfesilo zcela zbytecné kongesce v Mikulové, a dalo $anci, aby Mikulov mohl usilovat
0 zafazeni na seznam UNESCO a samoziejmé by tak byla také ochranéna kouzelna oblast
Palavy.




Blansko
Tiroy

Jedourice

Trasa 136 km

Po existujici 1/55 Trasa 122 km

Po vybudovani D55 bude zkraceno na cca 109 km.

Plus zp iz prijezdu gl
Cislo useku Delka Zahajeni vystavby Uvedeni do provozu
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Usek BFeclav - Hulin dle projektu: 99.83 - (2.7 + 5.96 + 7,54) = 83,63 km Prujezd brnénskou aglomeraci:
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Odhad zpozdéni v Brnénské aglomeracl bez vyznamnych kongesci:
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'
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O spojeni Brna a Vidné pfes obchvat Bfeclavi opakované osobné také jednal s rakouskym
(dnes jiz byvalym) kancléfem Kurzem i premiér Babis.

Cca 3-5minut, t). ekvalentné prolouzeni trasy O €Ca 6 - 10 km

Lze citovat z publikované tiskové konference premiéra BabiSe, ktera se odehrala za osobni
pfitomnosti kancléfe Kurze v Praze, na které Andrej Babis fekl toto:

,Co se tyce trasy Brno—-Viden, tam je to malinko komplikovanéjsi. Nasi
pfedchudci bohuZel vybrali trasu kolem Mikulova misto toho, aby trochu
pfemysleli a vybrali trasu pfes Bfeclav. Uz jsme to mohli mit hotové.”

v v

Je tedy nejvysSi Cas se zamyslet nad pfFistupem a kone¢né najit optimalni feSeni v souladu
s rakouskou stranou. Nepochybné je tak vhodnéjSi konecné realizovat obchvat Breclavi a
urychlit vystavbu dalnice D55 od BFeclavi k napojeni na D1 u Hulina.

Budovat dalnici Brno - Viden s tim, Zze na ni bude estakada nebo
vodni hraz o délce cca 2,5 km, a to za situace, kdyz Ize toto silni¢ni
spojeni vést nikoliv s kfizenim vodni hladiny, ale plné na pevné zemi, je

exemplarni priklad vojensky nepripustného zameéru.
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m Spojnice dalnic D1 (Brno) a D35 (Staré Mésto),
puvodné D43 (R43), pozdéji 1/43, nyni 1/73
moznost uspory cca 20 miliard K¢

Stav pfipravy je k dnesnimu dni zcela na zagatku. RSD CR neziskalo za vice nez 30 let
platné uzemni rozhodnuti. Jedna se o tzv. Hitlerovu dalnici.

Suggested TENT Tato kqmunlkace je potrebna pro
Corridor - D43 - [T Tranai e spojeni Brna a Boskovicka a jako
Old Hitler Highway [JPl"—  Wincorrectly crossing zapadni obchvat celého mésta Brna.
== ¥ ninicky ‘ Brno ... Brno i ) .
L e—— Bypasses MISSING ! Misto toho se prosazuje nerealizova-
= R ’ e v v o
3 ;;';an strc B G telny a o mnoho miliard drazsi pratah

nékolika méstskymi ¢astmi Brna. Brno

N Brno-
Kohoutovice |

TEN-T- D1 jon - se timto nesmyslnym projektem ma
Gkt to no-Bosonohy | TEN-T Baltic - . v t,t ,I., CR t v t
highway to - (1 Gt Adtatic Corridig Zjevne stat anomalii v CR, tj. meéstem,
. e i< R Qi - D1 highway které nema obchvat.
\den _ A4S, Brno-Jih L i
y T ‘}\@ B (o ! Z Brna se takto déla nesmysina
- By ‘\ﬁf kfizovatka nékolika transevropskych
m%rs | et T ey At komunikaci TEN-T — viz obrazek vlevo
o altic - TEN-T - D2 . , fwvgr v ]
A cre el (je pre’zentovan’v ang'llctlne, nebot jej
- D52 highway Beatislava vlastni Evropska komise).

Vyse uvedené protinani druhého nejvétsiho mésta CR je za souéasné politické situace
zcela nepripustné. Hlavni silniéni trasy maji zasadni vojensky vyznam a pfi utoku na
CR by se mohly stat oblastmi urputnych boju. Vytvaret situace, ze takovéto intenzivni
boje by mohly probihat ve druhém nejvétsim mésté CR a mohly vést k masakrim i na
civilnim obyvatelstvu, je zcela nepfipustné.

Paterni komunikace vojenského vyznamu musi byt budovany

zasadné mimo husté osidlené oblasti ve volné krajiné.
V ramci NATO dohodnuté cile na 5 % HDP pro vydaje na obranu, z toho 1,5 % na
kybernetickou bezpec¢nost a ochranu kritické infrastruktury, znamenaji, ze tyto vydaje
se nesmi pouzivat na strategicky vadné zameéry, jako napriklad na tvorbu novych
patefnich komunikaci vedenych jako prutah sidelnimi utvary.

Koncentrace dopravy do brnénské aglomerace bez existence jinych (nahradnich, doprovod-
nych) kapacitnich tras se prokazala jako zasadni vada jiz pfi relativné drobné modernizaci
pfimého useku dalnice D1 v useku Brno-centrum — Brno-jih.

Lze citovat z publikované tiskové zpravy generalniho Feditele RSD:

»-.. Je potfeba prvni etapu praci (Brno-centrum EXIT 194 — Brno-jih EXIT 196) vyhodnotit.
Nemdizeme zavfit oci nad tim, Ze se tam tvori az 40kilometrové kolony..."

... Je tfeba prihlédnout k tomu, Ze samotné rozSifeni dalnice D1 pfinasi obrovské
dopravni problémy. Vidéli jsme to v prvni etapé stavby Brno-centrum — Brno-jih,
kdy kolony byly nékdy dlouhé az desitky kilometrd..."
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Pro komunikaci z Brna k severu
existuje alternativni feSeni
znamé od roku 2009 jako tzv.
Optimalizovana varianta.

Tuto variantu nechalo pavodné
zpracovat MZP a zjevné z poli-
tickych duvodu se k ni nehlasi.

Bylo zaneseno do ZUR JMK jako
uzemni rezerva. Tato varianta je
spojeni z Boskovic do Brna, tak

i pro oblast Brna.

Spojeni centra Brna a Boskovic je
pfimé a umoZzniuje vyuzit u Brna
stavajici expres-trasu 1/43.

Soucasné je zajisténo odvedeni
tranzitni dopravy z celé brnénské
aglomerace.

Trasa je navrZena pro splnéni
pfisnych pozadavkl z hlediska
Zivotniho prostfedi a tim i
realizovatelna.

Ve stfednim useku Bofitov —
Svitavka na ni trasa navazuje
stavajici usek 1/43, ktery nyni fesi
RSD.

Vever:

Kninice

ské

Porovnani variant "43"
v dotéenych oblastech

1. Mala Lhota - cca 150 m
od nové obytné zastavby

2. Mala Lhota - za lesem
0,5-2 km od obce

3. Viechovice/Skalicka
cca 150-300 m od nové
obytné zastavby

4. Lazany - cca 500 m od
obytné zastavby, ¢astecné
v lese, castecné v zafezu

5. Liptivka - témér 1 km od
obydlenych lokalit

6. Drasov/Malhostovice
pouhé desitky metrii od
obytné zastavby

7. Kufim - severni obchvat
mimo obytna Gzemi,
Castecné za primyslovou
z6nou a kopcem Zborov,
u Podlesi presypovy tunel

8. Moravské Kninice
cca 450 m od obytné
zastavby, za terénni vinou

9. Kufim - jiZzni obchvat
cca 120 m od obytné
zastavby, na mostni
estakadé 10 m nad zemi

10. Moravské Kninice
cca 200 m od obytné
zastavby

11. Chudcice - bez kontaktu
s obci - tunel

| 12.Veverska Bityska
cca 700 m od obytné
vystavby za terénni vinou

13. Jinacovice - cca 350 m
od obytné zastavby

'~ 14.Rozdrojovice - cca 250 m

\ od obytné zastavby

“ »

\ " 15. Hvozdec - cca 700 m
AT od obytné vystavby

16. Brno Kninicky - cca 150 i
od obytné zastavby

. 17. Brnénska piehrada
koridor oblast protina
Brno
\ | 18.Veverské Kninice
OIS cca 1500 m od obytné
zastavby

Brno ) N \“—’-"/\- 19. Brno Bystrc - cca 100 m
{f = od obytné zastavby

| 20.Brno Bosonohg
~© cca 100 m od obytné
zastavby

21. Troubsko - cca 150 m
od obytné zastavby

Troubsko

Napojeni u Boskovic je lokalitou,
kde se spojuje mnoho dopravnich
sméru a intenzita dopravy severné
od Boskovic z hlediska potfeby
kapacitni silnice zde neni. Vystaci
obchvat Boskovic a pfipadné
obchvaty nékolika mensich obci
na stavajici silnici Il. tfidy.

Na tuto skuteCnost, Ze napojeni
severné od Boskovic neni nutné
fesit jako Ctyfpruh, opakované
upozornil Feditel odboru strategie
Ing. Ludék Sosna.

- Obchvat : Obchvat
Svitavky a -| Boskovic a
smér Svitavy -| smér Jevicko .

Yee

, Obchvat
{ Sebranic a

smér Kunstat,

81 Zdar n/sazavou |,

o
G2

Sm

ér Brno

<

&3 0

Smér Boskovice
a Prostéjov

Smér Skalice
nad Svitavou

1/43

e

-| Optimalizovand trasa D43

e sukonéenim u Boskovic
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V souéasné dobé stale probiha soudni fizeni o 1. Aktualizaci ZUR JMK. U Ustavniho
soudu jsou tfi ustavni stiznosti. Soucasné pro tzv. ,,Hitlerovu dalnici® a k ni pfipojeny
nevhodny obchvat Kurimi (viz dale) byly koridory zruSseny pro UP Drasov, UP Bof¥itov,

UP Moravské Kninice a UP Kufim.

Silnice 1/73 (viz obrazek vpravo)
smyslupIné spojeni sever—jih pres
Ceskou republiku nepredstavuije.

Hruby ndért trasy
navrhované ndméstkem
pardubického hejtmana .
Linkem. apa: Reditelsty 2 dalnic CF

Smysluplnym spojenim (viz obr.)

je smér Liberec — Mlada Boleslav —
Havli¢ktv Brod — Jihlava — Znojmo —
Viden s pfipojenim dopravnich uzld
Pardubice a Hradec Kralové.

Dle Politiky uzemniho rozvoje to je
nyni zamér SD17, dfive S8. Takto
by byl napojen i smér z Polska.

South
alignment

SD17

ské republika

Mélo by se seri6zné uvazovat

i 0 dalSich koridorech, zejména
koridoru od Kufimi k dalnici D1
mimo Brno.

Tento typ feSeni navrhuje nejen jiz
zminéna ,Optimalizovana varianta®,
ale i navrh novych koncepci, ktery
zvefejnilo Ministerstvo dopravy

v dubnu 2025 (viz vpravo vyfez ze
studie MD).




- w

m Nesmyslny jizni obchvat Kufimi
moznost uspory cca 3+ miliardy K¢

Proti tomuto Fe$eni protestovalo RSD jiz v roce 2006 — podstatna &ast tiskové zpravy RSD
je uvedena zde:

A4 s Ve eile e

RSD: Severni obchvat Kurimi je 0 2,6 mld K¢
Vs VoW I

levnéjsi nez jizni

Zdroj Kufim (Brnénsko) - Severni obchvat Kufimi na

Dan Petrucha Brnénsku, ktery ma propojit frekventovanou silnici

1743 s planovanou rychlostni silnici R43, vyjde 0 2,6

miliardy korun levnéji ne jizni obchvat. Vyplyva to

ze studie, kterou si nechalo vypracovat Reditelstvi

silnic a dalnic (RSD). JiZni varianta, kterou
Praha prosazuje kufimska radnice a mistni obyvatelé,

Viozil
CTK
03.07.2009 00:10

bude podle studie stat 6,6 miliardy, severni pouze
&yfi miliardy korun. CTK to fekla mluvéi RSD
Martina Vapenikova.

Jihomoravsky kraj variantu jizni odmitl v ZUR JMK z roku 2011 a rozhodl o variant& severni
vedené za primyslovou zénou mésta Kufim, tedy oblasti bez jediného obydli.

Nasledné doslo k politickym tlakim a do hry vstoupil i zamér soukromého investora obfiho
obytného souboru Kufim-Zahofi, kterym by se mésto Kufim zvétSilo o cca 50 %. Pro tento
soukromy investi¢ni zamér by nebyl severni obchvat Kufimi vyhodny.

Zpracovani ZUR JMK prevzal projektant, ktery je odpov&dnym projektantem Kufim-Zaho¥i
a situace se diametralné zménila. V Aktualizaci ZUR JMK z roku 2020 bylo navrzeno fe$eni
jizni v tésné blizkosti jiz 15 let postupné realizovaného obytného souboru Kufim ,Dily za sv.

Janem“. Najednou RSD nevadi vice naklady cca 3+ miliardy a RSD postupuje

Vv rozporu s vySe uvedenou tiskovou zpravou. Je otazkou, zda jiz dnes se nejedna
o konani naplnujici skutkovou podstatu trestného €inu.

Problém se projevuje i tak, ze politické tlaky navic jsou sméfovany k zablokovani planu na
zkapacitnéni stavajici 1/43 v Useku od obce Ceska smérem k obci Liptvka, tj. prodlouzeni
&tyFpruhového feseni stavajici 1/43 z Brna k obci Ceska. Jsou &inény pokusy zde za vice nez
miliardu vystavét ne 4pruhové navrzené mimouroviove kfizovatky, ale zachovat zde 2pruh.
Pfitom jiz ZUR JMK z roku 2016 zde poZzadovalo zkapacitnéni. Za dobu aktivit odpovédného
projektanta Kufim-Zahofi, ktery se paradoxné stal odpovédnym projektantem i Aktualizace
ZUR JMK a Uzemniho planu Kufimi se toto zkapacitnéni, které je v konfliktu se zajmy
soukromého developera ,vypafilo a nyni je zde naslapnuto k promrhani dalsi miliardy.

Lze dodat, Ze nastésti nevychazi pokusy zmanipulovat UP Kufim a prezentovat veFejnosti
,udajné&“ vyhodné dvoupruhové MUK, a to za situace, Ze jiz dneska je stavajici 1/43 pretizena
a nutné pozaduje zkapacitnéni na &tyfpruh. Casti UP Kufim byly zruseny rozsudky krajského
soudu i NSS. Stejné tak nastésti byl vydan zruSujici rozsudek NSS ve véci nesmysiné
dvoupruhové MUK u lokalit Kufim-Zahoti a Kufim-Podlesi.
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m 1/35 Ohrazenice — Ulibice
moznost uspory cca 30 miliard KC

RSD CR do roku 2000 pfipravovalo silnici 1/35 jako dvoupruhovou. Nasledné byla zpra-
covana vyhledavaci studie ,Ovéfeni variant koridor( silnice R35 v useku Turnov — Ji¢in“ a
Liberecky kraj poZzadal o zménu kategorizace na €étyFpruhovou.

V ramci studie proveditelnosti a ucelnosti byly provéfovany a porovnavany tfi koridory rych-
lostni silnice R35 pro trasu Turnov — Ji¢in. Ministerstvo Zivotniho prostfedi z hlediska vlivl
jednotlivych koridord na zivotni prostfedi, na obyvatelstvo a z hlediska uchovani homogenity

krajinnych celki doporugilo 9. 12. 2008 jako nejvhodnéjsi variantu jizni.* Zastupitelstvo
Libereckého kraje presto 13. 12. 2011 schvalilo variantu severni pres Cesky raj.

Protesty verejnosti z prvniho desetileti byly ignorovany. Vrcholem pak bylo nevpusténi verej-
nosti na projednani ZUR Libereckého kraje. Odpor k zaméru vést 1/35 Ceskym rajem se
potom znovu vzedmul po vydani pochybného stanoviska EIA v roce 2021. Vefejné projed-
nani bylo provedeno distanéni formou v rozporu s § 17 zakona o EIA, ve znéni u¢inném do
31. 12. 2023. Dle oponentniho znaleckého posudku je EIA nezakonna z diivodi neposou-
zeni nékterych vlivl, postupu v rozporu s obecné uznavanymi odbornymi pravidly a v silném
podhodnoceni az bagatelizaci vlivi zaméru.

Silnice je soucasti globalni sité TEN-T (comprehensive network) — zajistuje multimodalni
propojeni vSech evropskych regioni na urovni NUTS 2. Neni tedy soucasti hlavni sité

vvvvvv

Stavajici silnice ma nejvyssi intenzity dopravy v blizkosti mésta Turnov, kde jde pfedevsim
0 mistni a obsluznou dopravu. Tranzitni doprava je na intenzit€ cca 7 000 vozidel/24 h.
Zamér ministerstva dopravy tedy neodpovida skute¢né poptavce po individualni automobi-
lové dopravé. Verejné prostiedky Ize investovat efektivnéji na silnicich s vy$Si intenzitou
dopravy. Na projekt je dale navazana prelozka silnice 11/283, ktera ma za cil odvést dopravu
z centra Turnova. Problém vnitroméstské dopravy v centru mésta by vSak nefesila, jak je
prezentovano politiky, nebot’ je navrzena ve vzdalenosti 10 km od Turnova.

vvvvvv

nesouhlasné stanovisko MZP byla totiz vybrana severni varianta, ktera vede stfedem
Ceského raje (mezi dvéma &astmi CHKO Cesky raj) pfes zdroje pitné vody pro Turnov
v Nudvojovicich a v neposledni fadé geologicky nestabilnim Uzemim PeleSan, kde by podle
geolog hrozilo opakovani podobné situace jako na D8 v Ceském stfedohofi.

VyjadFeni Ministerstva Zivotniho prostfedi — sekce technické ochrany ZP ze dne 9. 12. 2008 k
»Studie proveditelnosti a i€elnosti pro trasu rychlostni silnice R35 Turnov — Ji¢in“.
Vyjadreni-MZP-z-9-12-2008-k-R35-Turnov-Jicin.pdf
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Nevyhody severni varianty

Neodvedla by mistni dopravu z center obci. Pro velkou oblast by bylo stale ¢asové
vyhodné&jsi pouzivat pro dopravu do Turnova a Ji€ina stavajici silnice.

Reseni pratahu Turnovem by bylo pro vefejné finance mimofadné nakladné (ochrana
podzemnich vod, zabezpeceni sesuvného uUzemi, protihlukova opatfeni, pozadavek
vefejnosti na tunel v celé délce).

Zamér by podstatné zhorsil zZivotni podminky vice lidem, nez kolika by pomohl. Ke
zvyseni hluku by doslo v obcich, kde Zije celkem 30 210 obyvatel, zatimco ke zlep3eni
podminek pro Zivot by do$lo v obcich s 3 659 obyvateli.”

Levné a ekologické resSeni

Po mnoha strankach vyhodnéj$im FeSenim je pfitom jizni varianta doporué¢ena MZP v roce
2008, ktera respektuje dopravni potieby tfi kraju.

Soucasti této varianty je rychlé vybudovani obchvatu obci a modernizace
soucasné silnice tak, aby tato opatfeni pomohla i pfiméstské automobi-
lové dopravé a realné tak ulevila nejzasazenéjsim obyvatelum u 1/35.

Dobudovani schvaleného kapacitniho spojeni mnohem frekventovanéjsi silnice
1/16 Mlada Boleslav - Ji¢in pFi jiznim okraji Ceského raje
s vybudovanim spojeni mezi Mnichovym Hradistém a Hornim Bousovem na D10.

Obchvaty KnéZzmostu a Bosné jsou zakotveny v Uzemnich planech.

Je SetrngjSi pro statni pokladnu, krajinu, pfirodu, turismus i mistni ekonomiku.

Timto feSenim bychom podle dopravnich propoctl usetfili 30 miliard K& jen na stavbé
samotné.

Casovy rozdil na cesté mezi Ulibicemi a Ohrazenicemi severni a jizni variantou je
minimalni (cca 8 minut).
Vede rovinatéjSim terénem, ktery nevyzaduje stavbu takového mnozstvi mostu. Je tedy

Vede jizné od Ceského raje. Zamezilo by se tak pfimym i vedlej$im negativnim dopadim
stavby kapacitni silnice na tuto jedine¢nou, v pravém slova smyslu ,narodni® krajinu.

5

Ersil L., Trojan J., Stella D. Pripadova studie pro projekt ,,Vystavba silnice I/35 v useku
Ohrazenice — Ulibice®. 2021. Dostupné z:
https://www.tiammr.cz/files/uploads/pripadove studie/C/PS C Silnice | 35.pdf
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https://www.tiammr.cz/files/uploads/pripadove_studie/C/PS_C_Silnice_I_35.pdf

VARIANTY TRASY
Ohrazenice - Ulibice

Turnov m
Ohrazenice g |
MH frm— 41 km 18,9 min
s 13 km 6 min
MB
~ Ulibice Celkem 54 km 24,9 min
I A Rozdil 19 km 8,7 min

~  HI
\—\'§: ’:%KF

= m

8,2 km Kosmonosy — Martinovice — do provozu 2027, (odhad 1575,87 mil. KE bez DPH)
=== 6 km Martinovice — Homi Bousov — to chybi k napojeni na jizni trasu

Sever proti jihu - 1/35 vs. /16

g MeasKaapy QAL N B N AR
\ é o N 1
- .8 ‘, - . )
Zidlovsha JER J 5 Semily lilemni €
s (1. Vi Kozdkov i ] e Tochnicks studie Odh. nékisdy
409 Sezemice /4 A [ = P
EHr- 74 12km ETYRPRUH
A f ; Tatobity | |/ 35 | vesidel | zteho = m-!uootnu‘—' ¥
Mukafov Chocnéjovice /’f’Turnov zaden | nikdadaich | *Q 21km STRIDAVY |39,2mid. |.
= (010] 7449 23% | 841 TRIPRUH N
MOZNA Véen proat 22000 voz.fden
MODERNIZACE % }(;Elak
SPOJKY /16 aD10 Zdar Hrubd Skala Nova Ves ./~ e
. nad Popelkou (S e
Jezdézem OBCHVATY - ! [FRCAT &
Mnichovo | . ZAKOTVENY e ok 7 o | B
-~~~ _ Hradisté VUOZEMNICH | o4 Troskami TR G Sk okabey : S
- /] knezmost PLANECH |~ By - Nova Paka
- Bakov. -° -P;ﬂ = M O Pecka
s 0 adéjov . \ i
5 padizeroul Zeleznice
Cista Radim v’ 3 He
i~ rust
TADY UZ - 5
== | SESTAVI " Lazné
Bukovno . Y Bélohrad
Mlada‘ Ve Markvartice ‘ Ulibice gmg Luzany X
Boleslav ! o Odh.nikdady fChlumi - /
N ! . e ’ Mile
Ritonice R E 2 %
TENTO USEK  |,oucnice /16 | wda | xtebe r& 33 k:a?;’:‘l’zAVV 3.7:\“. 2
K MA STAVEB"' e 1713 | 25% | 1222 pro a# 22000 vox./den 5,8 mid. Ostromér
igsko POVOLENI it = (S
N3 Semcice 3 Liban ! % 2 N\
¥ Dobrovice Dstenice 5 Chomutice 7 A

Zdroje: D10 MUK Kosmonosy (letdk RSD, 2025) « 1/16 Mladé Boleslav - Martinovice (letak RSD, 2025) « scitani.rsd.cz « nehody.policie.gov.cz
« 1735 Turnov - Ulibice" (Technicka studie, Valbek, 2023) « ,1/16 Martinovice - Ji&in“ (Studie proveditelnosti, Sagasta, 2021)
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