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Pro€ je navrzené trasovani DO 518 a 519
nevhodné pro celou Prahu a CR?

- Neni to obchvat, ale pridtah na dohled od Prazského hradu

- Dopravé v Praze nepomUze
- Nenavratné poskodi chranéné prirodni a historické pamatky na severu Prahy

- Negativné ovlivni zdravi a kvalitu zivota obyvatel v dotéenych oblastech

- Stat vyhodi desitky miliard na Ukor smysluplnéjsich projektt

Existuji efektivnéjsi a Setrnéjsi dopravni alternativy

DO 518 a 519 neni obchvat, ale prutah

Sestiprouda transevropska dalnice DO 518 a 519

- z délky cca 15 km je cca 4,6 km > je trasovana skrz Ci v tésné blizkosti
v zahloubenych tunelech, obsahuje husté obydlenych, rekreacnich
3 velké mosty, 7 mimourovriovych a chranénych prirodnich lokalit;
kFizovatek; - vychazi z koncepce 60. let (prvni plany
- vede cca 6 km od centra na dohled ze 30. let), ale obchvat je tfeba budovat
od Prazského hradu, pfitom na jihu uz pro 21. stoleti, nikoliv pro 20. stoleti;
(diky posunuti trasy v 90. letech) trasa S vebec se nebere ohled na aktualni
dalnice vede az 17 km od centra; kontext a budouci rozvoj.

Sestiprouda transevropska dalnice skrz Prahu cca 6 km od centra
DO 518 a 512 na dohled od Prazského hradu
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PRAZSKY OKRUH (PO)
W provozu
T tunslove tseky v provozu

I pisnovane stavby
tunelové Useky




Okruh 6 km, 11 km nebo 17 km od centra?
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6 km od centra 11 km od centra 17 km od centra
prosazované useky existujici useky DO existujici useky DO na
DO 518 a 519 na vychodé a zapadé; jihu; aglomeracniokruh
severni varianta u Kralup

DO na severozapadé

Po posunuti trasy v 90. letech na jihu vede okruh az 17 km od centra,

zatimco na severu pouhych 6 km dle plant 30. let 20. stoleti

Proc DO 518 a 519 neni modernim resenim:
co se za vice neZ 60 let zménilo

- Pribylo cca 400 00O obyvatel - Klimatické zmény a pozadavky na

- 10nasobny narlst dopravni zatéze snizovani emisi CO?

- Obrovsky rozvoj mésta - Ekologické a hygienické zakony

- Suburbanizace a zména zivotniho stylu - Vstup do EU a Schengenu (narust

- Prfechod na trzni ekonomiku mezindrodni dopravy)

-+ Omezovani zavislosti na fosilnich - Evropska legislativa TEN-T (DO jako
palivech soucast transevropské dopravni sité)

Vychazi z koncepce 60. let minulého stoleti, prvni plany jsou z 30. let.
DO nebere ohled na aktualni kontext a budouci rozvo;.




DO 518 a 519 dopravé v Praze nepomtize

- Praha je primarné cilova destinace,
podil mimoprazského tranzitu cini
méneé nez 10 %.

- Mirny pokles dopravy na nékterych
komunikacich bude znehodnocen
nartstem na jinych komunikacich.

- Na severozapadé je podil tranzitni
dopravy minimalni.

-V prlbéhu par let se i odlehcené
komunikace postupné zaplni.

- DO 518 a 519 povede k vyraznému
narlstu dopravy zejména v severni
casti prazské aglomerace.

- Vyvola desitky tisic novych cest autem,
které by bez této stavby nevznikly =
dopravni indukce.

- Dojde k prfesunu casti cest z verejné
hromadné dopravy do aut.

Podil tranzitnich cest na celkovém objemu cest
automob. dopravou v Praze ¢ini méné nez10 %

Bilance pocti cest osob na uzemi mésta v béZném pracovnim dnu
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Zdroj: www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2016-cz.pdf

The Bottleneck

If this is your problem...
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Zdroj: Cees van de Brink, De Kracht van Utrecht, bewerking door De Correspondent
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Drtiva vétsina cest ma zdroj a cil ve mésté, prevazné v sirsim centru ¢i ve velkych
kancelarskych a obchodnich étvrtich s dobrou dostupnosti MHD.

DO 518 a 519 usnadni dojizdéni autem do Prahy, coz povede k zatizeni

navazujicich komunikaci a zaboru ploch pro parkovani ve mésté.




Vétsina cila cest za Nakladni tranzit na
praci je v SirSim centru severozapadé Prahy
a u stanic metra je minimalni

2.1.1.2 Moderni kancelaFské plochy v katastrélnich dzemich At AT auSSbIISvE dopriy e Gemimaa <08 '
IPR Praha 2020 / data: JLL 2019 Primér 5.-7.10.2021, 0-24 hod., SNASTNASNAY, oba sméry 3 ’
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bez modernich kancelafi tiidy A/B I 100 000,01 - 200 000,00
1200,00 - 25 000,00 Il 200 000,01 - 478 128,00
[ 25000,01 - 50 000,00
I 50 000,01 - 100 000,00 [E5]  hranice katastralnich Gzemf

DO 518 a 519 by odvedla minimum tranzitni dopravy z mésta a zaroven privedla do Prahy

tranzitni kamiony, které jezdi na komunikacich mimo prazskou aglomeraci

Realizace DO 518 a 519 povede k narustu
dopravy v prazské aglomeraci

Zprovoznéni severni Casti Prazského okruhu Graf 1: Dopravni indukee (Liftman 1998)
(Usekd DO 518 a 519) predstavuje vyznamnou

zménu v nabidce dopravniho systému, a to og T -

jak po strénce kvantitativni, tak po strance ig ooz dukovan

kvalitativni. Lze ocekéavat nardst dopravniho gg dopravy , ¢ oprava

vykonu o cca 931 tis. vozokilometr( za den g&!’ . -~

v prazské aglomeraci. Cca 2/3 dopravy na E,g # [ Rist objemu dopravy po roz8ifent kapacity

okruhu maji byt indukované, tj. nova doprava, 8'1:3. — Rist objemu dopravy bez rozSifent kapacity
o

ktera by bez této stavby nevznikla.

.Dosazené intenzity v dlouhodobém vyhledu ukazuji na fakt, Ze i po dostavbé nadrazeného

komunikacniho systému, Ci jeho zkapacitnéni, dojde k jeho postupnému saturovani.*

Zdroj: DIP EIADO 518 a 519
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Odborné studie

a praxe potvrzuji
narust IAD v dusledku
rozsifovani silnicni
kapacity

Mirny pokles
dopravy na nékolika
komunikacich
znehodnocen
naristemyv jinych
castech Prahy

* Mirny pokles na nékolika * Odlehcené komunikace se * NarUst na komunikacich v ose
komunikacich (napf. tunel c¢asem postupné zaplni podobné sever-jih (Kamycka, Cimicka,
Blanka, Evropska, Patockova, jako Barrandovsky most po Hornatecka, Trojsky most,

V Holesovickach). zprovoznéni jizni ¢asti DO. Argentinska atd.)

DO 518 a 519 odvede minimum dopravy z vnitrni ¢asti Prahy, avSak privede do obydlenych
lokalit na severu Prahy obrovské mnozstvi nové cilové a tranzitni ndkladni dopravy.

Nenavratné poskodi chranéné prirodni
a historické pamatky na severu Prahy

- DO 518 a 519 vede skrz ¢&i v tésné - Kritickd vyjadreni instituci a odbornik{
blizkosti chranénych prirodnich k negativnim dopaddm DO na pfirodu
a historickych pamatek. a krajinu.

- Vystavba a provoz dalnice nenavratné > U¢elovost a hedostatky procesu
poskodi tyto pamatky véetné velké casti posuzovani vlivl na zivotni prostredi
prirodniho parku Drahan-Troja. (EIA).

BT e r———




DO 518 a 519 vedouci skrz chranéné prirodni
pamatky na severu Prahy

Drahanské udoli

PP Cimické udoli

PR Roztocky haj

PP Sedlecké skaly

Karnon Vltavy u Sedlce
EVL NATURA 2000

Zdroj: Dokumentace EIA DO 518 a 519, rok 2023

DO 519 vyznamné poskodi kulturni pamatku
hradisté Zamka

PRIRODNI PARK
Dolni Povitavi
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- ostroh byl osidlen jiz - pak v 6. stoleti n. L. nove - nejvetsi sidlisté casné
v pozdni dobé kamenné, prichozim slovanskym slovanskeé kultury
dale v dobé bronzové, ve obyvatelstvem. (550-700n. L)

starSi dobé zelezné.
Zdroj: Praha archeologicka https://praha.aiscr.cz/p/340



Kriticka vyjadreni odbornych instituci
kDO 518 a 519

Proces EIA (2001-2002)

» MZP: doporucilo severni (alternativni) variantu, jizni jako krajni Feseni

- Zpracovatel posudku: severni varianta vyhodnéjsi v dlouhodobém horizontu

> Ceska inspekce Zivotniho prostredi: jizni varianta je jednoznac¢né nejhorsi

-~ Odbor ochrany ovzdu&i MZP: doporucil severni a tranzitni variantu (dal od Prahy)

» Odbor ZP magistratu hl. m. Prahy: severni a tranzitni varianta jsou vyhodnéjsi

- Odbor lesti MZE: doporucuje variantu severni a tranzitni (nizsi zabor lest)

Zjistovaci Fizeni (2019)

- Odbor ochrany prostredi, Magistrat hl. m. Prahy: ,Zamér mdze mit vyznamny vliv na
EVL - Kanon Vltavy u Sedlce.”

SEA k Metropolitnimu planu (2022)
- ,D0 518 a 519 hodnocen jako zamér s potencialné vyznamnym negativnim vlivem.”

Zdroj: Stanovisko MZP EIA 2002, Posudek EIA 2001, Vyjadieni OCP 2019, SEA k Metropolitnimu planu HMP_zakladni dokument_4.2022_str. 320

DO 518 a 519 by byla pro pFirodu a krajinu
na severu Prahy likvidac¢ni

A

Vedeni dalnice je pro prirodni park a hodnoty prirodniho parku v zasadé likvidacni.
Mira zdsahd do prirodnich pamdtek a prirodnich rezervaci je nebyvald. Stavebni zdsah
je tak rozsahly, ze se tyka vyznamné cdsti ploch vymezenych k ochrané uzemi. Pro urcité
casti parku Drahan-Troja se jedna fakticky o zdasah likvidacni...

Dadlnicni most primo zasahuje do vedut pamdtkové rezervace hlavniho mésta Prahy.
Most je svymi rozméry a vyskou dominantni stavbou v primé pohledové souvislosti
s Prazskym hradem.

To, co Cini uzemi ,Prazského gruntu” a celé oblasti Vltavského karionu jedinecné, je
pravé drobné méritko, které dokdze plUsobit monumentdlné. Pravé z tohoto ddvodu

je pro ochranu Uzemi skal a skalnich ostrohd, kde se vztah méritek projevuje nejsilnéji,
predepisovdana pfisnd ochrana. Ddalnice svymi dimenzemi, kterymi se planuje tycit nad
skalami, celé uzemi banalizuje a nendvratné tisicileté kouzlo charakteru tzemi nici.

Zdroj: Oponentni odborny posudek ke krajinnému razu od Ing. arch. Vladana Hodka



Uéelovost a nedostatky procesu posuzovani
vlivll na Zivotni prostredi (EIA)

- Vydané stanovisko EIA k DO 518
a 519 bylo napadeno dotéenymi
samospravami u soudud pro
nezakonnost.

- Vzhledem k tomu, Ze Ceska legislativa
-V rozporu s evropskou smérnici
EIA -neumoznuje v€asny prezkum,
soudy doporucily podat Zalobu az
vV navazujicim Ffizeni.

Podbaba-Troja—Bohnice vs.

- Proces EIA byl Ucelovy a vykazoval
fadu nedostatkd, napr. nedostatec¢na
kvalita a tendencnost odbornych studii,
invariantnost zaméru, strety zajma,
politickeé ovliviiovani atd.

- Uvedené nedostatky byly zminovany takeé
v poradech Nedej se ,Posudkari vlivd*
a ,Okruh za kazdou cenu® a v dopise
spolkd ministru Zivotniho prostredi.

DO 518-519

Zdroj: www.ceskatelevize.cz/porady/1095913550-nedej-se/224562248410028/ ; www.ceskatelevize.cz/porady/1095913550-nedej-se/225562248410019/
Otevreny dopis: Zadame o reformu procesu posuzovani vlivu na Zivotni prostredi; https://rozumnadoprava.cz/absurdita-procesu-eia-ekologicka-lanovka-ne-

skodliva-dalnice-ano/

Absurditou celého procesu je zamitnuti ekologické lanovky v mnohem méné

exponované lokalité a s FrAdové mensimi dopady nez Sestiprouda dalnice

Negativné ovlivni zdravi a kvalitu Zivota
obyvatel v dotéenych oblastech

- DO 518 a 519 povede k vyznamnému
zhorseni hlukové situace a kvality
ovzdusi

- Negativnim vliviim zaméru bude
vystaveno az 100 000 obyvatel
v dotcenych oblastech

- Podél nékolika malo komunikaci
s mirnym docasnym poklesem dopravy
ze ocekavat minimalni zlepSeni

- Celkoveé dojde ke zvySeni hlukoveé
a imisni zatéze v prazské aglomeraci
- Kumulativni vlivy silni¢ni a letecke
dopravy

- Vystavba a provoz dalnice snizi kvalitu
Zivota desitek tisic dotéenych obyvatel,
ktefi zaroven prijdou o rozsahlé
rekreacni a prirodni oblasti



Celkové zhorseni hlukové zatéze

-V dotéenych méstskych castech, které jsou jiz v soucasnosti zatizeny silni¢ni
a leteckou dopravou, vznikne novy zdroj obrovského nepretrzitého hluku.

- Na nékolika vnitromeéstskych komunikacich dojde pouze k zanedbatelnému zlepseni.
Ani pokles intenzit dopravy vSak nemusi byt zarukou poklesu hlukové hladiny,
zejména pokud se zvysi rychlost jizdy.

- Pdvodné klidové rezidencni lokality budou v pripadé realizace zdméru vystaveny
hluku v rozmezi 45 az 60 dB.

- Oblibené vychazkove trasy a rekreacni lokality budou zasazeny jeSté vyrazné vyssim
hlukem 55 az 75 dB.

Zdroj: Hlukova studie, dokumentace EIA DO 518 a 519

Celkové zhorseni kvality ovzdusi

Zameér povede k celkovému zhorseni ovzdusi v prazské aglomeraci.
V nejblizsim okoli nékolika vnitromeéstskych komunikaci sice dojde k mirnému zlepseni,
avsak v dotCenych oblastech dojde k vyraznému zhorseni ovzdusi.

7 225 wevar,
1(’;//% Bresh

- Vykresy z rozptylové studie jasné dokazuji, Ze k mirnému zlepsSeni dojde pouze v nejblizsim
okoli nékterych komunikaci,

- zatimco nardst emisi Skodlivych latek bude vyrazné vyssi v mnohem vétsi oblasti véetné
husté obydlenych a frekventovanych lokalit (sidlist& Bohnice a Cimice, cely Suchdol
a Lysolaje véetné arealu CZU a Akademie véd, Dolni Chabry, Zdiby, Horoméfice).

Zdroj: Rozptylova studie, dokumentace EIA DO 518 a 519



Kumulativni vlivy silni¢ni a letecké dopravy

Dotcené lokality jsou zaroven vystaveny vyznamné hlukové zatézi z letecké dopravy,
ktera se jeSté zvySi v pfipadé realizace paralelni drahy na letisti v Ruzyni

%, Ustin. L.

Biezinéves

Vznikne na severu Prahy nejvytizenéjsi dopravni koridor ve stfedni Evropé?

Desitky tisic obyvatel prijdou o rozsahlé
prirodni a rekreacni lokality na severu Prahy




Stat vyhodi desitky miliard
na tkor smysluplnéjSich projektu

- DO 518 a 519 se fadi mezi nejdrazsi dal- - To vyzaduje tunely, mosty, privadéce,
nic¢ni stavby v historii CR. vysoky pocet mimourovhovych kfizova-

> Zatimco b&zné stoji kilometr dalnice tek a dalsi nakladna opatreni.

cca 250 az 300 miliond korun, v tomto

o . . . - Celospolecenské naklady této dalnice
pripadeé vice nez 2 miliardy.

by vyrazné prevazily nad diskutabilnimi
- Extrémné vysoké naklady jsou zpUso- pFinosy.
beny naprosto nevhodnym trasovanim
skrz zastavéné ¢asti Prahy, chranéné
prirodni pamatky a slozity terén.

- Verejné penize by mély byt investovany
do smysluplnéjSich projektd.

DO 518 a 519 se fadi mezi nejdrazsi dalnicni
stavby v historii CR

- Délka trasy: cca 15 km + 2 privadéce

-~ Kategorie: D34/100 (Sirka cca 34 m, ndvrhova rychlost 100 km/h)

- 6 mostU na hlavni trase (3 velké mosty na 519 o celkové délce 1266 m)
- Tunelové useky o celkové délce cca 4,6 km

-+ 7 mimouroviovych kfizovatek (MUK)

> Aktualni odhad naklad& DO 518 a 519 dle RSD: cca 32 miliard

- 1km dalnice vychazi na vice nez 2 miliardy

- Pritom investi¢ni naklady na 1 km dalnice se pohybuiji priblizné mezi 250 az 300 mil.
K¢ bez DPH (median)

- Dalsi vyvolané investice, které nejsou zapocteny v cené zadméru: MUK Aviaticka -
MUK Ruzyné, Cimicky sbé&rac, zkapacitné&ni D8 od Zdib na sever

- Provozni ndklady lze odhadovat na vice nez 200 miliond ro¢né

Investi¢ni naklady na kilometr DO 518 a 519 jsou cca 7x vy33i neZ u béznych dalnic v CR

Zdroj: Informaéni letaky RSD, https://www.ckait.cz/ceny-stavebniho-materialu-rostou-mnohem-rychleji-nez-inflacehttps://www.garaz.cz/clanek/
zajimavosti-kolik-stoji-jeden-kilometr-dalnice-je-to-penez-jako-zelez-ale-byvalo-i-hur-21013380 https://www.linkedin.com/pulse/kolik-stoj%C3%AD-
jeden-kilometr-%C4%8Desk%C3%A9-d%C3%Allnice-jaroslav-vidim--Owase/

Dolni Chabry
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Prinos DO pro ekonomiku je sporny

Cim hustsi silniéni sit v dané oblasti,
“,:“,‘:'" “ tim niZ¥f pFinos dodate&né kapacity,
e tim vy$3i naklady pro spoleénost

Odborné studie prokazuiji,
Ze dodatec¢na silnicni
kapacita v méstskych
aglomeracich ma klesajici
vynhosy

Multiplikaéni efekt
1 2 3 (pFinosy pro ekonomiku)

DO 518 a 519 by méla minimalni socioekonomicky prinos a zaroven by obnasela

obrovské naklady: investi€ni, provozni, environmentalni a zdravotni.

Zdroj: https://transportgeography.org/contents/chapter3/transportation-and-economic-development/transport-investments-diminishing-returns/

Celospolecenské naklady DO 518 a 519
vyrazné prevazi nad diskutabilnimi prinosy

Pokles meznich pfFinosu
pFi linearnim naristu nakladu

PFi vysoké urovni mobi-

néaklady . lity tvori rostouci podil
i‘fe”fgrk'::\fsly dopravy ekonomicky
sl neefektivni cestovani:

mezni naklady prevysuji
mezni pFinosy, coz snizuje
produktivitu.

prinosy

Ekonomicky dopad

nizky stfedni vysoky
Objem automobilové dopravy na hlavu

Vice aut neznamena vice prosperity. Casto je to pravé naopak. Skuteéné efektivni

doprava je takova, kterad dava smysl — nejen ekonomicky, ale i spolecensky a ekologicky.

Zdroj: https://auto-mat.cz/41621/podpora-automobilove-dopravy-ekonomice-nepomaha-prave-naopakhttps://www.vtpi.org/ITED_paradox.pdf



Verejné penize by mély byt investovany na

smysluplnéjsi ucely ve prospech obyvatel
celé CR

Doprava Dalsi prioritni oblasti

- Modernizace a rozvoj zelezni¢ni sité - Skolstvi

> ZlepSeni dostupnosti a kvality verejné - Zdravotni a socialni péce
hromadné dopravy - Obrana a bezpec¢nost

- Udrzba a opravy silnic - Rozvoj region(

- Kvalitni silni¢ni propojeni mést a krajd - Dostupné bydleni
mimo prazskou aglomeraci - Véda a vyzkum

- Vystavba stezek pro chodce a cyklisty - Zivotni prostredi

> Inteligentni dopravni systémy - Energetika

Co lze poridit za 30 miliard?
(minimalni investiéni naklady DO 518 a 519)

- Udrzba a oprava silnic Il. a lll. tfidy ve vech krajich po dobu 15 let
(prispévek SFDI 2 miliardy ro¢né)

- 200 km novych silnic I. tfidy a obchvatd obci a mést v regionech

- Provoz méstské hromadné dopravy v Brné po dobu 10 Llet

- Provoz verejné dopravy v Usteckém kraji po dobu 10 let

- 100 km novych tramvajovych trati (pfi prdmérné cené 300 mil. K&/km)

- Elektrizace vice nez 1000 km Zeleznic¢nich trati

» Vystavba vice nez 30 km vysokorychlostnich trati

Zdroj: Seznam odkazl na prislusné zdroje k uvedenym datdm je zde https://rozumnadoprava.cz/desitky-miliard-ve-prospech-obyvatel-cr/

Efektivnéjsi a Setrnéjsi dopravni alternativy

- Namisto Sestiproudé transevropské dalnice ze realizovat Setrnéjsi k
a efektivnéjsi alternativy — vétsina je v pfipravé

- Je zadouci resit tranzitni a méstskou dopravu oddélené

- Redeni pro tranzitni dopravu: kapacitni silnice mezi D7 a D8 (1/16, aglomeracni

okruh s jiznim obchvatem Kralup, tzv. severni varianta s mostem u Iieie),
rozvoj zelezni¢ni dopravy

-+ Re&eni pro méstskou dopravu: mistni most mezi Prahou 6 a 8 pro véechny
druhy dopravy, tramvajova trat Podbaba - Suchdol a Kobylisy - Zdiby,
posileni primeéstské zeleznice, parkovisté u zastavek kolejové dopravy atd.)

- Chytré Uzemni planovani na principu mésta kratkych vzdalenosti, regulace
automobilové dopravy



Je Zzadouci resit oddélené méstskou
a tranzitni dopravu

Priméstska a vnitroméstska doprava

- Uzemni planovani a rozvoj zameéreny na shizovani poptavky po mobilité

- podpora verejné hromadné, cyklistické a pési dopravy a sdilené mobility

- pfechod na nizkoemisni a Usporna vozidla, efektivnéjsi organizace dopravy

Tranzitni doprava

> propojky D7 — D8 (nové vybudovana silnice /16 Velvary - Slany, aglomeracni okruh
s jiznim obchvatem Kralup)

- regionalni okruh (tzv. severni varianta), pro kterou si dot¢ené méstské ¢asti a obce
nechaly zpracovat studii proveditelnosti v roce 2020. Studie je k dispozici na Ufadu
MC Praha-Dolni Chabry a je dostupna z: https://www.dchabry.cz/sokp-regionalni-
varianta-aktualizace-2020

-+ rozvoj vysokorychlostnich trati a modernizace zelezni¢nich koridord

- presun ¢asti nakladni dopravy na zeleznici

Reseni méstské dopravy nabizi Koncepce
méstské a aktivni mobility

SniZeni potfeb po mobilité planovanim rozvoje mésta

14 | y
(tzn. mésta krdtkych vzdélenosti, prace z domu atd.) AWAWA A A
CHODCI

OL@. OL(0))/ONOL®

Zména chovani lidi k vétsimu vyuZivani alternativ k autu CYKLISTE
(VHD, aktivni mobilita, mobilita jako sluzba, snizovani stupné automobilizace....)
=]

VEREJNA DOPRAVA

Zavadéni &istych energii pro dopravu a lepsi ekonomika v dopravé AN
(IAD, MHD, cyklo), tzn. alternativni energie, lepsi organizace, chytrost, technologie... ‘SD(LENA AU%A‘

VLASTNIi AUTO

Uprava a planovani mésta jako celku

navrh nového dopravniho rezimu v ramci celého mésta, (pravy ulicniho prostoru, organizacné i o ,
stavebné (architektonicky). V

Meésto se nemuize prizplsobovat dopravé, naopak doprava se musi prizplisobit méstu. Mésto
bude uprednostriovat Setrnou dopravu pési a cyklistickou a dopravu verejnou... Doprava je
integrdalnim projevem vyuZzivani tzemi a jeji charakter a intenzita je mimo jiné podminéna
vystavénou strukturou mésta. Proto bychom neméli tak jako doposud lécit symptomy, ale
spravnym usporaddanim mésta resit problémy dopravy hned u jejich pocatku.

Zdroj: https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/Koncepce-mestske-a-aktivni-mobility-pro-obdobi-202Strategicky plan hl.
mésta Prahy



Zameéry a opatreni k reseni dopravy
na severozapadé Prahy

- Zeleznice Praha - Leti$té - Kladno

- Rozvoj tramvajovych trati: TT Kobylisy - Zdiby, TT Podbaba - Suchdol,
TT Podbaba - Bohnice - Kobylisy

- Severni tramvajova tangenta s méstskym bulvarem Ruzyné - Nebusice -
Horomeérice — Suchdol - Bohnice - Kobylisy — Letrany, ktera umozni napojeni
na TT z Dédiny a Zeleznici na letisté

- Multimodalni terminal Vyhledy s P+R, B+R, pravidelnymi autobusovymi linkami
a daldimi sluzbami (e-carsharing, sdileni kol, poptavkova doprava)

- Parkovisté P+R a B+R u zastavek kolejové dopravy

- Posileni stavajicich autobusovych linek

- Vystavba novych stezek pro chodce a cyklisty mezi obcemi a v navaznosti
na kolejovou dopravu (zastavky Zeleznice a tramvaje)

Zdroj: https://praha-suchdol.citychangers.cz/regionalni-akcni-planhttps://praha-suchdol.cz/wp-content/uploads/2021/06/Z%C3%Al1pis-z-6.-
LMF_24.6.2021.pdf

Severni tramvajova tangenta

Ruzyne - Nebusice - HoroméFice - Suchdol - Bohnice - Kobylisy - Letfiany - Cakovice
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MuizZeme se rozhodnout, jak bude Praha
po roce 2035+ vypadat.

Zda 6 km od centra povede Sestiprouda
dalnice, ktera zvysi pocet aut ve mésté, nebo
zda se vydame na cestu urbanismu 21. stoleti,
v némz se planuji mésta pro lidi.




