, Okruh® skrz Prahu
heni resenim




Proc je DO 518 a 519 spatne
pro celou Prahu a CR

Neni to obchvat, ale priutah na dohled od Prazského hradu

Dopravé v Praze nepomuze

Nenavratné poskodi chranéné prirodni a historické pamatky
na severu Prahy

Negativneé ovlivni zdravi a kvalitu zivota obyvatel v dotcenych
oblastech

Stat vyhodi desitky miliard na Gkor smysluplnéjsSich projektu

Existuji efektivnéjsi a setrnéjsi dopravni alternativy




D0 518 a 519 neni obchvat,
ale prutah

Sestiprouda transevropska dalnice DO 518 a 519

e zdelky cca 15 km je cca 4,6 km v zahloubenych tunelech,
obsahuje 3 velké mosty, 7 mimourovnovych krizovatek;

 vede cca 6 km od centra na dohled od Prazského hradu,
pritom na jihu (diky posunuti trasy v 90. letech) trasa dalnice
vede az 17 km od centra;

e je trasovana skrz Ci v tésné blizkosti husté obydlenych,
rekreacnich a chranénych prirodnich lokalit;

* vychazi z koncepce 60. let (prvni plany ze 30. let), ale obchvat
je treba budovat uz pro 21. stoleti, nikoliv pro 20. stoleti;

* vlbec se nebere ohled na aktualni kontext a budouci rozvoj.



Sestiprouda transevropska dalnice
skrz Prahu cca 6 km od centra

PRAZSKY OKRUH (PO)
- v provozu

tunelové Useky v provozu

Sty /[’ ‘.’0”“\\ - planované stavby
l‘}) 6 prazs tunelové useky



Okruh 6 km, 11 km nebo 17 km od centra?

6 km od centra:
prosazované useky
D0 518 a 519

Az 11 km od centra:
existujici useky DO
na vychodé a zapadé;
severni varianta DO
na severozapadé

Az 17 km od centra:
existujici useky DO
na jihu; aglomeracni
okruh u Kralup

Brandys na abem-

-Stara BOlg

Cernosice

gore o5 B
Dobfichovice A Je=" \“\

[£55 [ Mnichov
- L

Po posunuti trasy v 90. letech na jihu vede okruh az 17 km od centra,
zatimco na severu pouhych 6 km dle plana 30. let 20. stoleti



Proc DO 518 a 519 neni modernim resenim:

co se za vice nez 60 let zmeénilo

Pribylo cca 400 000 obyvatel .
10nasobny narust dopravni zatéze %

Obrovsky rozvoj mésta | Mwﬁjz' iﬂ,-wx;/\ )
Suburbanizace a zména zivotniho ; T R AT N
'-_" "jﬁ' \ ~ ,’ . ‘ f y S : J
stylu [Pl /) 3
Prechod na trzni ekonomiku Tl A HA N e
Vé s 7 . . . ’ \w. ﬁ-'{lf'zfg/t"/'0(7/70/5/ ‘
Omezovani zavislosti na fosilnich Ay P |
H ._—__431\}. Feboni ‘ ﬂ:"—“-"\w,# ’\Mza,' A ‘
pa.llve(?h ’ v v U \\\ 5 / it or \ '
Klimatické zmény a pozadavky na | | % ]
snizovani emisi CO2 Mo "”"”’ h) =X |
Ekologické a hygienické zakony B ’ - -
Vstup do EU a Schengenu (narust Vychazi z koncepce 60. let minulého
mezinarodni dopravy) stoleti, prvni plany jsou z 30. let.

Evropska legislativa TEN-T (DO jako DO neber,e ohleq na aktualni kontext
v, , , . v, abudouci rozvoj.
soucast transevropské dopravni sité)



D0 518 a 519 doprave v Praze
nepomuze

Praha je primarneé cilova destinace, podil mimoprazského
tranzitu Cini méneé nez 10 %.

Na severozapadé je podil tranzitni dopravy minimalni.

DO 518 a 519 povede k vyraznému narlstu dopravy zejména

v severni casti prazské aglomerace.

Vyvola desitky tisic novych cest autem, které by bez této stavby
nevznikly = dopravni indukce.

Dojde k presunu casti cest z verejné hromadné dopravy do aut.
Mirny pokles dopravy na nekterych komunikacich bude
znehodnocen narustem na jinych komunikacich.

V prubéhu par let se i odlehcené komunikace postupné zaplni.



Podil tranzitnich cest na celkovém objemu
cest automobilovou dopravou v Praze cCini
méne nez 10 %

Bilance pocti cest osob na uzemi mésta v béZném pracovnim dnu

2 208 100 241 800 9100 2 459 000
954 300 614 700 77 400 1 646 400
36 400 64 600 - 101 000
The Bottl K 23 300 3300 - 26 600
8 Beltanec 1490 300 14 000 - 1504 300
e 4712400 938 400 86 500 5737300
:‘i"._" ?a_.‘_a T Zdroj: www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2016-cz.pdf
e P D5t1v§vv§ts1[1§vc,est ma zdtgj a cil ve meste,
prevazne v sirsim centru Ci ve velkych
o bl kancelarskych a obchodnich Ctvrtich s dobrou
=3 dostupnosti MHD.
- ..
LN
X
Y

Bron: Cees van de Brink, De Kracht van Utrecht, bewerking door De Correspondent



Vétsina cilu cest za praci je v SirSim centru
a u stanic metra

2.1.1.2 Moderni kancelaFské plochy v katastralnich Gzemich
IPR Praha 2020 / data: JLL 2019

*’" -h plocha modernich kancelafi dle KU (m?)
: bez modernich kancelafi tiidy A/B
‘ 1200,00 - 25 000,00

25 000,01 - 50 000,00
50 000,01 - 100 000,00
100 000,01 - 200 000,00
200 000,01 - 478 128,00

hranice katastralnich Gzemi



Nakladni tranzit na severozapade Prahy
je minimalni
o oy e W | — g B B

07'
4300
2100 '

LEGENDA
potet vozidel tranzitujicich
4 000 mezi dvéma profily

potet vozidel na profilu
7 300 - s tranzitnim vztahem
) '3600 - bez potvrzeni tranzitu L

~.| Hodnoty jsou zaokrouhleny a zobrazeny
jsou vztahy vyuZivané 200 a vice vozidly.

Zdroj: roc¢enka TSK 2021




Realizace D0 518 a 519 povede
k narustu dopravy v prazské aglomeraci

Zprovoznéni severni ¢asti Prazského okruhu (Usekl DO 518 a 519) predstavuje vyznamnou
zmeénu v nabidce dopravniho systému, a to jak po strance kvantitativni, tak po strance
kvalitativni. Lze o¢ekavat narlst dopravniho vykonu o cca 931 tis. vozokilometr( za den

v prazské aglomeraci. Cca 2/3 dopravy na okruhu maji byt indukované, tj. nova doprava,
ktera by bez této stavby nevznikla.

Graf 1: Dopravni indukce (Litman 1998)

L)
}

,Dosazené intenzity
v dlouhodobém vyhledu

=F’rova_:;nof‘:u"_a Induk é:
ukazuji na fakt, ze i po ‘“i};‘p"r‘}fy’"i v "doprava
dostavbe nadrazeneho e
komunikacniho systému, -

Rust objemu dopravy po rozsifeni kapacity
- RISt objemu dopravy bez rozsifeni kapacity

Ci jeho zkapacitnéni,
dojde k jeho postupnému
saturovani.“

objem dopravy jako
podil kapacity komunikace

[=]

cas —>

Zdroj: DIP EIA DO 518 a 519



Odborné studie a praxe potvrzuji narust IAD
v dusledku rozsirovani silnicni kapacity

,Fenomén tzv. dopravni indukce totiz zptsobi,
Ze jakeékoliv rozSifeni kapacit automobilove
infrastruktury zvys$i celkovy objem dopravy.

Automobilova doprava nefunguje jako voda,
ktera potrebuje urcity pramér pro prutok,
funguje spi$ jako idealni plyn — dokonale

vyplni veSkery prostor, ktery ma k dispozici.
Dopravni indukci nejlépe shrnul urbanista
Lewis Mumford: bojovat proti dopravni zacpé
rozsifovanim silnic je to samé jako bojovat
proti obezité $ir§imi kalhotami. Cim vic se
postavi silnic, obchvat( a parkovani,
tim vice na nich bude aut.”

Peter Bednar, architekt a urbanista

Zdroj: https://nordicroads.com/expanding-road-capacity-urban-areas-resulted-urban-sprawl-traffic-motorists/
https://pbednargmail-com.blog.respekt.cz/lepsi-parkovani/, https://www.vtpi.org/gentraf.pdf



https://pbednargmail-com.blog.respekt.cz/lepsi-parkovani/
https://pbednargmail-com.blog.respekt.cz/lepsi-parkovani/
https://pbednargmail-com.blog.respekt.cz/lepsi-parkovani/
https://pbednargmail-com.blog.respekt.cz/lepsi-parkovani/
https://pbednargmail-com.blog.respekt.cz/lepsi-parkovani/
https://pbednargmail-com.blog.respekt.cz/lepsi-parkovani/
https://pbednargmail-com.blog.respekt.cz/lepsi-parkovani/

Mirny pokles dopravy na nékolika
komunikacich znehodnocen narustem
v jinych castech Prahy

* Mirny pokles na nékolika komunikacich
(napf. tunel Blanka, Evropska,
PatocCkova, V HoleSovickach)

* Odlehcené komunikace se casem
postupné zaplni podobné jako
Barrandovsky most po zprovozneéni
jizni casti DO ,

* Nardst na komunikacich v ose sever-jih
(Kamycka, Cimicka, Horfatecka, Trojsky
most’ Argentlnska/ atd.) Zdroj: DIP EIA DO 518 a 519, TSK

D0 518 a 519 odvede minimum dopravy z vnitrni casti Prahy, avsak privede do
obydlenych lokalit na severu Prahy obrovské mnozstvi nové cilové a tranzitni
nakladni dopravy.
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Nenavratne poskodi chranené
prirodni a historické pamatky
na severu Prahy

DO 518 a 519 vede skrz Ci v tésné blizkosti chranénych
prirodnich a historickych pamatek.

Vystavba a provoz dalnice nenavratné poskodi tyto pamatky
vcetné velké casti prirodniho parku Drahan-Troja.

Kriticka vyjadreni instituci a odborniku k negativnim dopadum
DO na prirodu a krajinu.

U&elovost a nedostatky procesu posuzovani vlivi na Zivotni
prostredi (EIA).



D0 518 a 519 vedouci skrz chranené
prirodni pamatky na severu Prahy

Zdroj: Dokumentace EIA DO 518 a 519, rok 2023



D0 519 vyznamne poskodi kulturni
pamatku hradiste Zamka

OO

~» ostroh byl osidlen jiz v pozdni
dobé kamenné, dale v dobé

S N : bronzové, ve starsi dobé Zelezné
R P ' ] ’
\'\\\Y\\&\\ s (800-400 pf: n. )

SR \\\ V= ..-.__-':: * pakv 6. stoleti n. |. nové pfichozim
S N _ 1 slovanskym obyvatelstvem.
2 ~7n, ¢ nejvéty sidlisté casné slovanské
. ~ kultury (550-700 n. |.)

3 Ape=] o '
PRI ipARK .~ Evropsky vjznamna Iokalita\\ ]
st EVL NATURA 2000
~Troja Kafon Vitavy u Sedice
2ahmuge nékolik phirodnich pamdtek 17
¢ (PP Sedlecké skaly, PP Zamky, -
=~ PP Kahon Viavy u Sedice 3 dalk)) F =

Kl trase dalece DO 518-519 ey
W & ¥ i ielové winechany S0m pds.  “TE2)
s Py o 2

Zdroj: Praha archeologicka https://praha.aiscr.cz/p/340



Prirodni park pro lidi nebo pro kamiony?
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https://e-petice.cz/petitions/petice-za-zachranu-prirodniho-parku-drahan-troja.html

Petici za zachranu prirodniho parku Drahan-Troja podepsalo k 20. 10. 2025
vice nez 1900 obcandu.




Kriticka vyjadreni odbornych instituci
k DO 518 a519

Proces EIA (2001-2002)

« MZP: doporutilo severni (alternativni) variantu, jizni jako krajni fesenf

e Zpracovatel posudku: severni varianta vyhodnéjsi v dlouhodobém horizontu

« Ceska inspekce Zivotniho prostfedi: jizni varianta je jednoznaéné nejhorsi

« Odbor ochrany ovzdu&i MZP: doporucil severni a tranzitni variantu (dal od Prahy)
« Odbor ZP magistratu hl. m. Prahy: severni a tranzitni varianta jsou vyhodnéjsi

VvVvV/

(X &

Zjist'ovaci rizeni (2019)

* Odbor ochrany prostredi, Magistrat hl. m. Prahy: ,Zdmér muize mit vyznamny vliv
na EVL — Kanon Vltavy u Sedlce.”

SEA k Metropolitnimu planu (2022)

,D0518 a 519 hodnocen jako zamér s potencialné vyznamnym negativhim
vlivem.”

Zdroj: Stanovisko MZP EIA 2002, Posudek EIA 2001, Vyjadieni OCP 2019, SEA k Metropolitnimu planu HMP_zakladni dokument_4.2022_str. 320



Ceska inspekce zZivotniho prostiedi oznacila
variantu J jako jednoznacne nejhorsi

Souhrnny zavér zpracovatele vyzniva ve prospéch wvarianty J.
Tato varianta vedeni trasy silniéniho okruhu vsak
nekoresponduje s vysledky biologickych hodnoceni, nebot neprimo
zasahuje a dotyka se nejvétsiho poc¢tu zvlasté chranénych uzemi
a omezuje, vV nékterych pripadech dokonce 1likviduje, nejvice
stanovist s vyskytem zvlasté chranénych druht Zivocéichu.
Zz pohledu wvlivu na krajinny raz Je rovnéz varianta J
neprijatelna, Jjeji negativni vliv dokladda mimo jiné "prebytek"
vykopového materialu v mnozZstvi ¢tyr a pul milidénd metru
krychlovych. A tento material se mé& ulozit na skladku! Lze
proto jednoznac¢né hovorit o tom, Ze preferovand varianta Je
z hlediska hodnoceni vliva na zivotnl prostfedi neprijatelna a

jeji prosazovani Jje v prikrém rozporu s pozadavky citovaného
zakona ¢. 114/1992 Sb. Tvrzeni na strané 320, ze "vsSechny
navrzené varianty Jsou =z hlediska ochrany fléry a fauny a
ekosystémi prijatelné s vyhradami pri prijeti odpovidajicich
opatfeni" Je nepravdiva a neodpovida skutecnostem, zjisténym
v predchozich kapitoléach.

Souhrnné 1lze fici, Ze posouzeni vlivu stavby Jjednotlivymi
zpracovateli je ©provedeno v souladu s pozZzadavky zakona ¢.
244/1992 Sb. avsak zavéry uc¢inéné z téchto zjisténi jsou s nimi
v naprostém rozporu. Varianta oznac¢ena Jjako J Jje jednoznacné
nejhor$i a proto doporucujeme ve stanovisku o hodnoceni vliva
tuto variantu nedoporucit.

Zdroj: Posudek EIA SOKP 518 a 519 z roku 2001, str. 111 - kap. 5.2.12.



SEA k MPP: ,Vyznamné negativni vlivy
realizace a provozu stavby na prirodu”

Viyhodnoceni viivi Uzemniho planu hl. mésta Prahy na Zivotni prostredi
- navrh k projednani dle § 52 stavebniho zakona

Tabulka 75
Prehled nejvyznamnéjsich viivu ploch a koridoru dopravni infrastrukiury
na zvlastni a obechou ochranu prirody

NAZEV KOD POPIS VLIV

Trasa obchvatu ve V ¢asti prochazi ¢lenitym uzemim se zarezy vitav-
ského kanonu a hlubokych zalesnénych boc¢nich rokli s zachovanymi

Prazsky okruh, stavba biotopy vysokeho az velmi vysokeho vyznamu pro biodiverzitu. Trasa
¢. 518 610/-/12 prochazi vymezenymi prvky USES a plochami ZCHU ve svazich vitav- -2
(Ruzyné - Suchdol) ského kanonu a jejich OP, dalsi ZCHU leZi v jejim okoli. Jako vy-

znamné tedy mohou byt tak maze byt hodnoceny pfimé i sekundarni
vlivy realizace stavby i jejiho provozu.

Trasa obchvatu v Z ¢asti prochazi ¢lenitym uzemim se zarezy vitav-
ského kanonu a hlubokych zalesnénych boc¢nich rokli s zachovanymi

Prazsky okruh, stavba biotopy vysokeho az velmi vysokeho vyznamu pro biodiverzitu. Trasa
¢. 519 610/-/3 prochazi vymezenymi prvky USES a plochami ZCHU ve svazich vitav- -2
(Suchdol - Brezinéves) ského kanonu a jejich OP, dalsi ZCHU lezi v jejim okoli. Jako vy-

znamné tedy mohou byt tak maze byt hodnoceny prfimé i sekundarni
vlivy realizace stavby i jejiho provozu.

Zdroj: SEA k Metropolitnimu pldnu HMP_zakladni dokument_4.2022_str. 311




D0 518 a 519 by byla pro prirodu a krajinu
na severu Prahy likvidacni

Vedeni ddlnice je pro prirodni park a hodnoty pfirodniho parku v zdsadeé likvidacni.

Mira zdsaht do prirodnich pamdtek a prirodnich rezervaci je nebyvald. Stavebni zdsah
je tak rozsahly, Ze se tyka vyznamné casti ploch vymezenych k ochrané uzemi.
Pro urcité casti parku Drahan-Troja se jedna fakticky o zasah likvidacni...

Dadlnicni most primo zasahuje do vedut pamatkové rezervace hlavniho mésta Prahy.
Most je svymi rozmeéry a vyskou dominantni stavbou v primé pohledové souvislosti
s Prazskym hradem.

To, co Cini uzemi ,,Prazského gruntu” a celé oblasti VItavského kanonu jedinecné, je
pravé drobné méritko, které dokaze ptsobit monumentalné. Pravé z tohoto divodu je
pro ochranu uzemi skal a skalnich ostrohd, kde se vztah méfitek projevuje nejsilnéji,
predepisovdna prisnd ochrana. Ddlnice svymi dimenzemi, kterymi se planuje tycit nad
skalami, celé uzemi banalizuje a nenavratneé tisicileté kouzlo charakteru uzemi nici.

Zdroj: Oponentni odborny posudek ke krajinnému razu od Ing. arch. Vladana Hodka



Ucelovost a nedostatky procesu posuzovani
vlivu na zivotni prostredi (EIA)

* Vydané stanovisko EIA k DO 518 a 519 bylo e~ R
napadeno dotéenymi samospravami i T
u soudu pro nezdkonnost. o L = e
* Vzhledem k tomu, ze Ceska legislativa LANOVKA Podbaba-Troja—Bohnice

— v rozporu s evropskou smérnici EIA — versus DALNICE DO 518-519
neumoznuje v€asny prezkum, soudy B

doporucily podat Zalobu az v navazujicim
fizeni.

* Proces EIA byl ucelovy a vykazoval radu
nedostatkd, napr. nedostatecnad kvalita
a tendencnost odbornych studii,

invariantnost zaméru, strety zajm{, Absurditou celého procesu je
politické ovliviiovani atd. zamitnuti ekologické lanovky
 Uvedené nedostatky byly zminovany také v mnohem méné exponované
v poradech Nedej se ,,Posudkari vlivi“ a lokalité a s radové mensimi
,Okruh za kazdou cenu” a v dopise spolk dopady nez Sestiprouda dalnice

ministru zivotniho prostredi.

Zdroj: www.ceskatelevize.cz/porady/1095913550-nedej-se/224562248410028/ ; www.ceskatelevize.cz/porady/1095913550-nedej-se/225562248410019/
Otevreny dopis: Zadame o reformu procesu posuzovani vlivu na zivotni prostredi; https://rozumnadoprava.cz/absurdita-procesu-eia-ekologicka-lanovka-ne-
skodliva-dalnice-ano/



http://www.ceskatelevize.cz/porady/1095913550-nedej-se/224562248410028/
http://www.ceskatelevize.cz/porady/1095913550-nedej-se/224562248410028/
http://www.ceskatelevize.cz/porady/1095913550-nedej-se/224562248410028/
http://www.ceskatelevize.cz/porady/1095913550-nedej-se/224562248410028/
http://www.ceskatelevize.cz/porady/1095913550-nedej-se/224562248410028/
https://denikreferendum.cz/clanek/237423-otevreny-dopis-zadame-o-reformu-procesu-posuzovani-vlivu-na-zivotni-prostredi?
https://denikreferendum.cz/clanek/237423-otevreny-dopis-zadame-o-reformu-procesu-posuzovani-vlivu-na-zivotni-prostredi?
https://denikreferendum.cz/clanek/237423-otevreny-dopis-zadame-o-reformu-procesu-posuzovani-vlivu-na-zivotni-prostredi?
https://denikreferendum.cz/clanek/237423-otevreny-dopis-zadame-o-reformu-procesu-posuzovani-vlivu-na-zivotni-prostredi?
https://denikreferendum.cz/clanek/237423-otevreny-dopis-zadame-o-reformu-procesu-posuzovani-vlivu-na-zivotni-prostredi?
https://denikreferendum.cz/clanek/237423-otevreny-dopis-zadame-o-reformu-procesu-posuzovani-vlivu-na-zivotni-prostredi?




Negativneé ovlivni zdravi a kvalitu
zivota obyvatel v dotcenych
oblastech

DO 518 a 519 povede k vyznamnému zhorseni hlukoveé situace a
kvality ovzdusi

Negativnim vlivim zaméru bude vystaveno az 100 000 obyvatel
v dotCenych oblastech

Podél nékolika malo komunikaci s mirnym docasnym poklesem
dopravy Ize ocekavat minimalni zlepseni

Celkové dojde ke zvyseni hlukové a imisni zatéze v prazske
aglomeraci

Kumulativni vlivy silni¢ni a letecké dopravy

Vystavba a provoz dalnice snizi kvalitu zivota desitek tisic
dotCenych obyvatel, kteri zaroven prijdou o rozsahlé rekreacni
a prirodni oblasti



Celkove zhorseni hlukoveé zateze

* V dotcenych méstskych ¢astech, které jsou jiz v souCasnosti zatizeny silni¢ni
a leteckou dopravou, vznikne novy zdroj obrovského nepretrzitého hluku.

* Na nékolika vnitroméstskych komunikacich dojde pouze k zanedbatelnému
zlepseni. Ani pokles intenzit dopravy vSak nemusi byt zarukou poklesu
hlukové hladiny, zejména pokud se zvysi rychlost jizdy.

* Plvodné klidové rezidencni lokality budou v pripadé realizace zaméru
vystaveny hluku v rozmezi 45 az 60 dB.

e Oblibené vychazkové trasy a rekreacni lokality budou zasazeny jesté vyrazné
vyssim hlukem 55 az 75 dB.

Zdroj: Hlukova studie, dokumentace EIA DO 518 a 519



Celkové zhorseni kvality ovzdusi

Zameér povede k celkovému zhorseni ovzdusi v prazské aglomeraci.

V nejblizsSim okoli nékolika vnitroméstskych komunikaci sice dojde k mirnému
zlepsSeni, avSak v dotcenych oblastech dojde k vyraznému zhorseni ovzdusi.

,Zamér povede k obecnému navyseni emisi zdravotné rizikovych latek,

a tim k obecnému zhorseni imisni situace v prazské aglomeraci. K ndrustu
dojde prakticky u vsech sledovanych kategorii (oxidy dusiku, cdstice,
benzo[a]pyren) i legislativou vyslovné nelimitovanych Idtek (amoniak,
formaldehyd, ostatni reaktivni slouceniny dusiku, ostatni polycyklické
aromatické uhlovodiky, sekunddrni cdstice). Dle rozptylové studie, kterda je
soucasti oznameni zaméru, jsou pro vsechny sledované latky relativni
navyseni koncentraci vyvolané zamérem o rad (desetindsobné i vice) vyssi
nez maximadlni snizeni koncentraci vyvolané zamérem.”

Prof. Michal Vojtisek, expert na emise z dopravy, CVUT

Zdroj: Rozptylova studie, dokumentace EIA DO 518 a 519; odborné vyjadreni prof. Vojtiska



Zanedbatelné zlepseni vs. vyrazné zhorseni
ovzdusi v rozsahlejsich oblastech

* Vykresy z rozptylové studie jasné dokazuiji, ze k mirnému zlepseni dojde
pouze v nejblizSim okoli nékterych komunikaci,

e zatimco narust emisi Skodlivych latek bude vyrazné vyssi v mnohem vétsi
oblasti v€etné husté obydlenych a frekventovanych lokalit (sidlisté Bohnice

a Cimice, cely Suchdol a Lysolaje véetné& arealu CZU a Akademie véd, Dolni
Chabry, Zdiby, Horoméfrice).

OXID DUSICITY Vinren 24 OXID DUSIEITY ke 25

prumérmné roéni koncentrace pramémé roéni koncentrace

Rok 2030
Stav E.2 - Stav D

Rok 2030
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[
R

Zdroj: Rozptylova studie, dokumentace EIA DO 518 a 519



Kumulativni vlivy silni¢éni a letecké dopravy

* Dotcéené lokality jsou zaroven vystaveny vyznamné hlukové zatézi z letecké
dopravy, ktera se jeSté zvysi v pripadé realizace paralelni drahy na letisti v Ruzyni

Sestiprouda transevropska dalnice
a 2 ranveje na Letisti Praha

Tuch:

N
usek 518

4 I;?mméﬂca &




Desitky tisic obyvatel prijdou o rozsahlé
prirodni a rekreacni lokality na severu Prahy




Stat vyhodi desitky miliard na ukor

A\ D" & 4

smysluplnéjsich projektu

DO 518 a 519 se fadi mezi nejdrazsi dalni¢ni stavby v historii CR.
e Zatimco bézné stoji kilometr dalnice cca 250 az 300 miliont
korun, v tomto pripadé vice nez 2 miliardy.

e Extrémné vysoké naklady jsou zpusobeny naprosto nevhodnym
trasovanim skrz zastavéné casti Prahy, chranéné prirodni
pamatky a slozity terén.

* To vyzaduje tunely, mosty, privadéce, vysoky pocet
mimourovnovych krfizovatek a dalsi nakladna opatreni.

* Celospolecenské naklady této dalnice by vyrazné prevazily nad
diskutabilnimi prinosy.

* Verejné penize by mély byt investovany do smysluplnéjsich
projekta.



D0 518 a 519 se radi mezi nejdrazsi dalnicni
stavby v historii CR

e Délka trasy: cca 15 km + 2 privadéce

» Kategorie: D34/100 (Sitka cca 34 m, navrhova rychlost 100 km/h)

* 6 mostl na hlavni trase (3 velké mosty na 519 o celkové délce 1266 m)

* Tunelové useky o celkové délce cca 4,6 km

« 7 mimouroviovych kfizovatek (MUK)

«  Aktudlni odhad nakladd DO 518 a 519 dle RSD: cca 32 miliard

* 1 km dalnice vychazi na vice nez 2 miliardy

e Pritom investi¢ni naklady na 1 km dalnice se pohybuji pfiblizné mezi 250 az
300 mil. K¢ bez DPH (median)

 Dalsi vyvolané investice, které nejsou zapoéteny v cené zaméru: MUK Aviaticka —
MUK Ruzyné&, Cimicky sbéra¢, zkapacitnéni D8 od Zdib na sever

* Provozni ndklady Ize odhadovat na vice nez 200 milion0 ro¢né

Investicni naklady na kilometr DO 518 a 519 jsou cca 7x vyssi nez u béznych
dalnic v CR
Zdroj: Informacni letaky RSD, https://www.ckait.cz/ceny-stavebniho-materialu-rostou-mnohem-rychleji-nez-inflace

https://www.garaz.cz/clanek/zajimavosti-kolik-stoji-jeden-kilometr-dalnice-je-to-penez-jako-zelez-ale-byvalo-i-hur-21013380
https://www.linkedin.com/pulse/kolik-stoj%C3%AD-jeden-kilometr-%C4%8Desk%C3%A9-d%C3%A1lnice-jaroslav-vidim--Owase/
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Prinos DO pro ekonomiku je sporny

e (QOdborné studie

Klesajici vynosy dopravnich investic
1 prokazuji, ze dodatecna

&im hustsi silniéni sit v dané oblasti, silniéni kapacita
"::‘5_':“’ » tim niZ&i pFinos dodateéné kapacity, sstskveh
sinikals tim vy&&i naklady pro spolenost V mestskyc

aglomeracich ma
klesajici vynosy

Multiplikaéni efekt
1 2 3 (pFinosy pro ekonomiku)

Zdroj: https://transportgeography.org/contents/chapter3/transportation-and-economic-development/transport-investments-diminishing-returns/
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Celospolecenské naklady DO 518 a 519 vyrazné

& & 4

prevazi nad diskutabilnimi prinosy

Pokles meznich pfinosu pfi linearnim narlstu nakladu

* Pfivysoké urovni
mobility tvori rostouci
o naklady | podil dopravy
Q ekonomicky ekonomicky neefektivni
o] neefektivni , . ,
> J cestovani: mezni
S naklady prevysuji mezni
CE) pFinosy prinosy, coz snizuje
S produktivitu.
=
L
nizky stfedni Vvysoky
Objem automobilové dopravy na hlavu

Vice aut neznamena vice prosperity. Casto je to pravé naopak.
Skutecné efektivni doprava je takova, ktera dava smysl — nejen ekonomicky,
ale i spolecensky a ekologicky.

Zdroj: https://auto-mat.cz/41621/podpora-automobilove-dopravy-ekonomice-nepomaha-prave-naopak
https://www.vtpi.org/ITED paradox.pdf
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Verejné penize by mély byt investovany na

smysluplnéjsi ucely ve prospéch obyvatel celé CR

 Modernizace a rozvoj zeleznicni sité

e Zlepseni dostupnosti a kvality verejné hromadné dopravy
 Udrzba a opravy silnic

* Kvalitni silniéni propojeni mést a kraji mimo prazskou aglomeraci
* \/ystavba stezek pro chodce a cyklisty

* Inteligentni dopravni systémy

e Skolstvi * Dostupne bydleni
* Zdravotni a socialni péce ’ \v/'éda a vyzkum
* Obrana a bezpeénost e Zivotni prostredi

* Rozvoj regiond Energetika



Co lze poridit za 30 miliard?
(minimalni investicni naklady DO 518 a 519)

 Udrzba a oprava silnic II. a llI. tfidy ve vech krajich po dobu 15 let
(prispévek SFDI 2 miliardy rocné)

e 200 km novych silnic I. tfidy a obchvatlt obci a mést v regionech

* Provoz méstské hromadné dopravy v Brné po dobu 10 let

* Provoz vefejné dopravy v Usteckém kraji po dobu 10 let

e 100 km novych tramvajovych trati (pfi prdmérné cené 300 mil. K¢/km)

* Elektrizace vice nez 1000 km zeleznicnich trati

e Vystavba vice nez 30 km vysokorychlostnich trati

Zdroj: Seznam odkazu na prislusné zdroje k uvedenym datlm je zde https://rozumnadoprava.cz/desitky-miliard-ve-prospech-obyvatel-cr/
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Efektivnejsi a setrnéjsi dopravni
alternativy

Namisto Sestiproudé transevropské dalnice lze realizovat
setrnejsi a efektivnéjsi alternativy — vétsina je v priprave

Je zadouci resit tranzitni a méstskou dopravu oddélené

Redeni pro tranzitni dopravu: kapacitni silnice mezi D7 a D8
(1/16, aglomeracni okruh s jiznim obchvatem Kralup, tzv. severni
varianta s mostem u ReZe), rozvoj Zelezniéni dopravy

Redeni pro méstskou dopravu: severni tramvajova tangenta

s mestskym bulvarem a mistni mostem mezi Prahou 6 a 8,
tramvajova trat Podbaba — Suchdol a Kobylisy — Zdiby, posileni
priméstské zeleznice, P+R u zastavek kolejové dopravy atd.)
Chytré uzemni planovani na principu mesta kratkych
vzdalenosti, regulace automobilové dopravy



Je zZadouci resit oddelene meéstskou
a tranzitni dopravu

Priméstska a vnitromeéstska doprava

* Uzemni planovani a rozvoj zaméreny na snizovani poptavky po mobilité
* podpora verejné hromadné, cyklistické a pési dopravy a sdilené mobility
* prechod na nizkoemisni a Usporna vozidla, efektivnéjsi organizace dopravy

Tranzitni doprava

* propojky D7 — D8 (nové vybudovana silnice 1/16 Velvary — Slany, aglomeracni
okruh s jiznim obchvatem Kralup)

* regionalni okruh (tzv. severni varianta), pro kterou si dotéené méstské casti a obce
nechaly zpracovat studii proveditelnosti v roce 2020. Studie je k dispozici na
Utadu MC Praha-Dolni Chabry a je dostupnd z: https://www.dchabry.cz/sokp-
regionalni-varianta-aktualizace-2020

* rozvoj vysokorychlostnich trati a modernizace Zelezniénich koridord

e presun ¢asti nakladni dopravy na Zeleznici
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Existujici a planovana reseni pro tranzitni
dopravu mezi D7 a D8
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»Aglomeracni okruh (jehoZ soucasti je prelozka
11/240) je nejvyraznéjsi komunikaci nadregionalniho
vyznamu, jenz by tangencialné spojovala vyznamna
stfredoceska mésta a po Uplném dobudovani by méla
vyrazné ulehcit dopravé Praze.”

1/16 Slany-Velvary (uvedeni do provozu 09/2020)

,Dokoncit okruh“ lze i dal od Prahy a nemusi byt nutné sestiproudou dalnici

Zdroj: https://mapapp.rsd.cz/Upload/Stavby/172/infoletak _s16-slany-velvary.pdf, Dokumentace EIA k pfelozce 11/240
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Reseni méstské dopravy nabizi Koncepce
meéstské a aktivni mobility

SniZeni potreb po mobilité planovanim rozvoje mésta
(tzn. mésta kratkych vzdalenosti, prace z domu atd.)

y y 7
AWAWA
CHODCI

Zména chovani lidi k vétsimu vyuZivani alternativ k autu ®L® OL(0)) [OXOL®
CYKLISTE

(VHD, aktivni mobilita, mobilita jako sluzba, snizovani stupné automobilizace....)
Powl e o L] Ll

v VEREJNA DOPRAVA

Zavadeéni Cistych energii pro dopravu a lepsi ekonomika v dopravé m
1 pe=Y—
(IAD, MHD, cyklo), tzn. alternativni energie, lepsi organizace, chytrost, technologie... A "1'

SDILENA AUTA

~ A v /

Uprava a planovani mésta jako celku VLASTNi AUTO
navrh nového dopravniho rezimu v ramci celého mésta, (pravy uliéniho prostoru, organizaéné wy

stavebné (architektonicky). V

Mésto se nemUZe prizplsobovat dopravé, naopak doprava se musi prizptisobit méstu. Mésto
bude uprednostriovat Setrnou dopravu pési a cyklistickou a dopravu verejnou... Doprava je
integralnim projevem vyuzivani Uzemi a jeji charakter a intenzita je mimo jiné podminéna
vystavénou strukturou mésta. Proto bychom neméli tak jako doposud IéCit symptomy, ale
spravnym usporadanim meésta resit problémy dopravy hned u jejich pocatku.

Zdroj: https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/Koncepce-mestske-a-aktivni-mobility-pro-obdobi-202
Strategicky plan hl. mésta Prahy
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FIGURE VIII

AVOID-SHIFT-IMPROVE INSTRUMENTS

A &

]

s @5

"No travel "Active Public motorized Individual motorized
Activity" Transport” Transport Transport
No desire or need to travel Walking, cycling Public transport (bus, rail) Car, taxi motorcyde

Avoid

Avoid or reduce
travel or the need
to travel

Shift

Shift to more energy
efficient modes

Improve

Improve efficiency
through vehicle
technology

"Planning

Instruments"
"Land-use planning
Planning/providing for
public transport and non-
motorized modes"

"Regulatory
Instruments"”

Norms and standards
(emissions, safety)
organisation (speed
limits, parking, road space
allocation, production
processes)

"Information

Instruments"

Public awareness
campaigns, mobility
management, marketing
schemes, co-operative
agreements, eco-driving
schemes

"Investment

Instruments"

Fuel Improvement,
cleaner technologies,
end-of-pipe control
devices, cleaner
production

Zdroj: The PEP Transport, Health and Environment
https://unece.org/sites/default/files/2021-05/2101940_E_PDF_WEB. pdf



15/20-minutové mésto / uzemi
efektivné resi lokalni dopravu

Boom rezidencnich satelitu za Prahou zvysil naroky na dojizdéni do Prahy kvali
nedostatecné verejné vybavenosti (skoly, skolky, zdravotnicka a socialni zarizeni,
obchody, sluzby apod.) a chybéjicim pracovnim prilezitostem. Je zapotrebi
doplnit vybavenost a podminit tim i dalsi narust sidel v okoli Prahy.

— Ve mésté kratkych vzdalenosti mohou
Local employment centres Local heaith

opportunities facilities and services Obyvatelé USpOkOjit Vétginu SV),/Ch pOtFeb

% i - v dochazkové vzdalenosti,

- pripadné do 15/20 minutové jizdy na

Well connected to public
transport, jobs and
services within the region

Local

Lifelong learning
public transport

opportunities kO'.e
- bez nutnosti vyuzivat automobil

Safe cycling P o
networks Features of a t"/""' y m § Local playgrounds
20-Minute Neighbourhood </ 4l  endparks
Walkability Y~ , Green streets
' ¥ and spaces
Housing diversity o / y
Ve /‘/,/
A ~ Community
Y ardens
Ability to age in place \ N\.»>F o

Sport and

Affordable housing recreation facilities

options Safe streets
and spaces




Zamery a opatreni k reseni dopravy
na severozapade Prahy

Zeleznice Praha - Letisté - Kladno

Rozvoj tramvajovych trati: TT Kobylisy - Zdiby, TT Podbaba - Suchdol,
TT Podbaba - Bohnice - Kobylisy

Severni tramvajova tangenta s méstskym bulvarem Ruzyné - Nebusice -
Horomérice - Suchdol - Bohnice - Kobylisy - Letnany, ktera umozni napojeni
na TT z Dédiny a zeleznici na letisté

Multimodalni terminal Vyhledy s P+R, B+R, pravidelnymi autobusovymi linkami
a dalsimi sluzbami (e-carsharing, sdileni kol, poptavkova doprava)

Parkovisté P+R a B+R u zastavek kolejové dopravy
Posileni stavajicich autobusovych linek

Vystavba novych stezek pro chodce a cyklisty mezi obcemi a v navaznosti na
kolejovou dopravu (zastavky zeleznice a tramvaje)

Zdroj: https://praha-suchdol.citychangers.cz/regionalni-akcni-plan
https://praha-suchdol.cz/wp-content/uploads/2021/06/Z%C3%A1pis-z-6.-LMF_24.6.2021.pdf
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Severni tramvajova tangenta

Ruzyné — Nebusice — HoroméFice — Suchdol — Bohnice — Kobylisy — Letiiany - Cakovice
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Muzeme se rozhodnout, jak bude Praha
po roce 2030 vypadat.

Zda 6 km od centra povede sestiprouda dalnice,
ktera zvysi pocet aut ve mésté,
nebo zda se vydame na cestu urbanismu
21. stoleti, v némz se planuji mésta pro lidi.
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