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Doprava, co maximalné slouzi a nejméné skodi

Zména dopravniho reseni usetri naklady
a pomuze dopravni stavbu i urychlit

Je nutné zajistit maximalni potfebnou diverzitu dopravniho spojeni na severu Prahy, zvysit odolnost
dopravni sité a minimalizovat riziko dopravniho kolapsu pfi havarii, uzavirce nebo $picce. Jedna
kapacitni komunikace v husté obydleném tzemi s naro¢nymi mosty a tunely predstavuje z vojensko-
bezpecnostniho hlediska kriticky bod. Koncepce vice dopravnich cest je lepsi pro zajisténi strategické
mobility, bezpecnosti civilniho obyvatelstva a lepsiho krizového zasobovani. Zména je dlleZitd pro
prazskou i tranzitni dopravu.

Jde nejen o zachranu piiméstské rekreacni oblasti, ale také o zachovani chranéné historické krajiny
celostatniho vyznamu. Kvalitni pfiméstské Gzemi prirodniho parku by mélo predné slouZit k bydleni

a rekreaci obyvatel. Navrhovana zména dopravniho feseni je dopravné i financné efektivni a udrZzitelna.
ReSeni neni v rozporu s Politikou krajiny a principy Uzemniho planu.

Hrozi zdrZeni? Nikoliv. ZdrZeni s nejasnym vysledkem naopak hrozi pfi pokraCovani zaméru v nezménéné
trase, protoZe bude muset v budoucnu Celit soudnim fizenim kvili problematickému procesu EIA. Odpor
dotCenych méstskych ¢asti Prahy, obci i mistnich obyvatel je velky a bude trvat.

Dal$im nevyresenym vyznamnym problémem jsou extrémné vysoké naklady vlastni stavby i budouciho
provozu dalnice. Pokud by byla stavba zahajena a pfirodni park znicen, tak neni viibec jisté, kdy by byla

cela stavba dokoncena, a zda vibec.

Ing. Josef Tomes, Ing. arch. Petr Chaloupek
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Zmé&natrasovani

Na zasedani prazského zastupitelstva byla
projednana ,.Petlcg fa zachranu prirodniho Ing. arch. Viadan Hodek
parku Drahari-Troja“.
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JTzv. ,Severni kfiZ" je Uzemi
s vyjimeénymi pfirodnimi
hodnotami a zakonnou
ochranou. Sestiprouda
dalnice by znamenala
zasadni zasah do
krajinného razu a
biodiverzity severni Prahy."

Vystoupila fada odbornikd, ktefi upozornili
na zavazné dopady projektu usekt 518 a 519
dalnice DO na Zivotni prostredi,
urbanismus; dopravu i zdravi obyvatel.

Projednanim petice byl povéren naméstek
primatora doc. Ing. arch. Petr Hlavacek.

Zdravotni rizika
Plicni lékai MUDr. Michal Sotola

.V disledku vystavby dojde

Urbanistické a dopravni
souvislosti

Ing. ar. Tomas Vich L. ke zhor3eni kvality ovzdusi v
,Pr9ces EIA "ehOd"Ptl vite Praze, stoupne také hlukova
variant a nedostatecné zatéz. Obyvatelé dotéenych

= post.l.zuje'z hlediskq i piliFh méstskych &asti budou
udrZitelného rozvoje: vystaveni vy$&imu riziku
eko_l?gl'ckei:lo, ekonomického a plicnich, kardiovaskularnich a dalgich
socialniho.’ chronickych onemocnéni."

Ing. arch. Peter Bednar
+Dalnice méstu neulevi,
naopak mu pfitizi. Praha
potiebuje byty, ne tranzitni
koridor pro dojizdéjici.”

Vyzva zastupiteldm

Mgr. Markéta Novak Arazimova

+Zména trasovani je
nutnost, nikoli komplikace.
Mame ted' jedineénou
prilezitost zvolit lepsi
dopravni feSeni, z néhoz
budeme profitovat my

vsichni."
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Plan okruhu z 30. let minulého

stoleti o 3ifi 17,5 metru vedl Praha za 100 let
za hranici Prahy. VerStla. Musime
Dnesni zamér navrhuje 50 metrd tomu pFinﬁSObit

Sirokou dalnici s 250 metrd Sirokym o v v Y
koridorem vedoucim skrz mésto. I resent jejl dopravy.

Dopravni odbornik Ing. Josef Tomes

| ,PUvodni Gcel prazského
okruhu bylo odvést
tranzitni dopravu mimo
zastavéna uzemi. Souéasny
zameér toto nespliuje.”




